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GRANDES INFRAESTRUCTURAS

Europa preselecciona el Canfranc
para su presupuesto del ano 2020

| La medida supone reconocer la importancia de la |
linea en el contexto del transporte internacional

fualero@aragon,elperiodico.com

H F.V./EFE
ZARAGOZA

1 Canfranero también ha

subido a primera divi-

sién. La Comisién Euro-

pea ha preseleccionado
la linea entre Huesca y Pau para
su presupuesto del 2020 dentro
de las redes europeas. Eso signi-
fica salir de la liga regional en la
que jugaba hasta ahora (Aragén
y Nueva Aquitania) para pasar a
codearse con el resto del conti-
nente.

Para Javier Lambdn, presiden-
te de Aragon, esta medida signi-
fica que Bruselas apuesta por la
reapertura del ttinel de Canfranc.
En su opinién, compartida por
todas las fuerzas politicas, la no-
ticia resulta «muy esperanzado-
ra», En su Twitter personal dejé
apuntado que se trata de «un pa-
so decisivo para la reaperturas.

Durante una visita a Sos del
Rey Catélico, Lambdn recordé
ayer que desde hace tres anos el
Gobierno aragonés ha trabajado
con los de Aquitania, Francia y
Espana para que el proyecto pa-
sara a ser considerado un asunto
transfronterizo en lugar de una
apuesta inicamente regional.

Asi se enfoco desde el principio
el trabajo en el Departamento de
Vertebracién del Territorio y en
el Gobierno en general, un plan-
teamiento que, segun el presi-
dente de Aragon, tenia «muchos
mads visos de prosperary.

Por otra parte, José Gascén, di-
rector general de Movilidad e In-
fraestructuras, senalé que lo con-
seguido constituye «un paso pre-
vio y necesario» que hace mds
real la reapertura.

Hace ahora justo un ano, la Co-
mision Europea dio un impulso a
la linea hispanofrancesa al deci-
dir aportar 7,5 millones de euros
para que Aragén y Aquitania re-
dactaran un estudio sobre la re-
habilitacién de toda la linea en-
tre Zaragoza y Pau. El plazo para
este informe concluia asimismo
en el 2020, ano en el que se con-
sideraba que podian empezar las
obras una vez licitadas.

EL MISMO PLAZO / Los plazos se
mantienen con el nuevo anun-
cio, pero ahora la Administra-
cién aragonesa confia en la posi-
bilidad de que el camino se alla-
ne y se reciban mds ayudas, si
bien no se puede olvidar de que
se trata de una preseleccion.

La decision constituye un «paso decisivo para la
reapertura» de la via férrea, seguin Javier Lamban

EL PERIGODICO

»» El presidente de Nueva Aquitania y el de Aragon, junto con Soro y el alcalde de Zaragoza, en la inauguracion del tramo Oloron-Bedous, en el 2016.

Los 7,5 millones ahora en cierto
modo confirmados por la Unién
Europea suponen el 50% del pro-
yecto, dado que la otra mitad de-
berd ser aportada por los gobier-
nos aragonés y aquitano, hasta
un total de algo mds de 15 millo-
nes de euros.

Se ha avanzado un gran trecho
desde el ano pasado, ya que, preci-
samente, el objetivo de los 7,5 mi-
llones de Europa era elaborar un
documento que demostrara la uti-
lidad del proyecto de reapertura
del tiinel de Canfranc en el mar-
co de las necesidades de transpor-
te ferroviario entre Espana y Fran-
cia.

El proyecto, ademds, cuenta con
otros socios al margen de las ad-
ministraciones aragonesa y aqui-
tana, ya que implica a actores co-
mo la Plataforma Logistica de
Huesca (PLHUS) y la Plataforma
Transpirenaica, ademds del Mi-
nisterio de Fomento, la SNCF Ré-
seau (la compania de ferrocarriles
gala)y Adif.

De los 7,5 millones de Europa

DEEUEUAD VORI OB T PRI LIV

El eje ferroviario entre Zaragoza y Bilbao
recibe también el apoyo de la comunidad

»» La comision, ademas, pre-
seleccion6 ayer la parte del eje
ferroviario que transcurre entre
Zaragozay Bilbao, sibien queda
pendiente otro que es «absolu-
tamente fundamental» para Ja-
vier Lamban, el que discurre en-
tre Teruel y Sagunto, aunque el
presidente espera el apoyo del
Gobierno de Espana para que
en el periodo de enmiendas ese

que es fundamental para la co-
nexion de los puertos de Valen-
cia y Bilbao. Esta linea adole-
ce de falta de inversiones y pre-
senta una serie de deficiencias
que le privan de potencial. Asi,
esta todavia sin electrificar y no
cuentamas que conunasolavia,
de forma que no permite el cruce
de convoyes ni el trafico simul-
taneo enlos dos sentidos. Estos

tramo se incl en-
tre las previsiones europeas. La
seccion entre Zaragoza y Bil-
bao posee una gran importante
en las comunicaciones férreas
entre el Cantabrico y el Medite-
rraneo. Se trata de una via con-
vencional con un intenso trafi-
co de mercanciasy viajeros. Se-
ria ademas un primer paso para
dar un impulso definitivo a la li-
<.

probl unidos a la antigiie-
da de sus infraestructuras, ha-
ce que muchos mercancias no
puedan utilizarla debido a pro-
blemas de peso y maniobrabili-
dad. Ademas, su trazadoy pen-
dientes obedecenaundisefoya
antiguo que no concuerda con
un moderno sistema de comun-
ciaciones en el que se prima la
rapidez junto con la seguridad
enlosd

nea entre Zaragoza y

(de un total de 81,3 millones para
Espana), la parte correspondien-
te a Aragén es de 1.990.00 euros.
El resto pertenece a Nueva Aqui-
tania, formando tindem con el
sur del Pirineo, asi como 709.000
euros para la conectividad de la es-
tacién de Zaragoza-Delicias.

Esta ayuda europea se enmarca
en el programa conocido con la
denominacién de Mecanismo Co-
nectar Europa, que en el caso de Es-
pana alcanza una suma proxima
a los 200 millones de euros.

TRABAJOS EN MARCHA /| La bue-
na noticia sucede a una serie de
avances en la mejora de la linea,
en particular en el lado francés,
donde en el 2016 se reabri6 al trd-
fico el tramo de Oloron a Bedous.
Con anterioridad, se habian reali-
zado trabajos entre Pau y Oloron
y en la actualidad el Gobierno re-
gional de Nueva Aquitania se cen-
tra entre Bedous y la boca sur del
tinel, donde se realiza una lim-
pieza. El coste total del proyecto
alcanza 400 millones. =



