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Seis autonomias reivindican hoy una decidida
apuesta por el eje Cantabrico-Mediterraneo

@® Mis de 200 personalidades de Aragon, Cantabria,
Pais Vasco, Navarra, La Rioja y Valencia se movilizan

ZARAGOZA. Mis de 200 autori-
dades y representantes empresa-
riales y sociales de Aragon, Can-
tabria, Pais Vasco, Navarra, La
Rioja y Valencia reivindican hoy
en Zaragoza una decidida apues-
ta por el corredor ferroviario
Cantébrico-Mediterraneo. Su ob-
jetivo es defender su valor estra-
tégico para el pais porque verte-
bra el noreste espanol, un pul-
mon industrial que concentra el
80% de la actividad logistica na-
cional. Su prioridad se centra en
modernizar la via entre Teruel y
Valencia, repleta de limitaciones
de velocidad tras afios de aban-
dono y nula inversion.

La jornada, organizada por las
Cdamaras de Aragon, el Colegio
de Ingenieros Industriales y la
Universidad de Zaragoza, cuenta
con el respaldo de los maximos
responsables de las Cimaras de
las seis autonomias unidas por el
corredor, asi como de los presi-
dentes de los puertos de Santan-
der, Bilbao, Pasajes, Castellén y
Valencia. El ferrocarril es clave
para las importaciones y expor-
taciones de las grandes empresas
instaladas en el eje y por ello re-
clamarén un impulso inversor pa-
raacabar con el cuello de botella
que supone en la actualidad el
tramo turolense. De hecho, el tra-
fico de mercancias se redujo a
minimos hace unos meses y aho-
ra se empieza arecuperar con las
intervenciones puntuales de Fo-
mento para eliminar limitaciones
de velocidad.

Solo dos dias después de que el
ministro de Fomento, Iiiigo de la
Serna, respaldara en Madrid el
gran acto de los empresarios va-
lencianos en defensa del corre-
dor Mediterraneo, el responsable
popular acudira por la tarde a la
cita de Zaragoza para hacer lo
propio con el eje Cantabrico-Me-

JAVIER ESCRICHE

Parcheo. Un tren de pasajeros circula, ayer, a 80 km/h por el puente de la Rambla, cerca de Teruel, donde antes era
obligatorio reducir la marcha a 20 km/h. Las obras que el ADIF hizo el pasado verano han permitido suprimir ocho
limitaciones de velocidad en los 60 kilémetros que separan Teruel y Barracas (Castellon).

diterrdneo. Estara acompanado
por el presidente aragonés, Javier
Lambén; el consejero de Verte-
bracién, José Luis Soro; el rector
de la Universidad de Zaragoza,
José Antonio Mayoral, el presi-
dente del Consejo Aragonés de
Céamaras, Manuel Teruel, el de-
cano del Colegio de Ingenieros
Industriales, Luis Soriano, y el
presidente de Ibercaja, José Luis
Aguirre.

Enlajornada también interven-
dréan los presidentes de los cinco
puertos citados y de las cimaras
de comercio de las seis autono-

mias unidas por el corredor, ade-
mas de representantes de Opel,
Volkswagen, Combiberiay el clus-
ter de la automocion. Todos ellos
expondrin el potencial de cone-
xién que tiene este eje de 660 ki-
l6metros y el aumento de la com-
petitividad que supondria para la
industria automovilistica al mejo-
rar la intermodalidad entre el
transporte ferroviario y maritimo.

Sumodernizacién con estdnda-
res de alta velocidad lo vendi6 en
la década pasada el Gobierno de
Rodriguez Zapatero como un pa-
so decidido para acabar con el eje

radial del ferrocarril, pero a estas
alturas sigue pendiente.

El nico punto donde verdade-
ramente avanzan las obras es en
el Pais Vasco, ya que el corredor se
fundird con la Y vasca en plena
construccion. Mientras, el ramal
riojano sigue varado a la espera de
inversiones y el tramo navarro,
pendiente de que se retomen las
obras con la oposicién de los so-
cios del Gobierno de Geroa Bai.

Elsector aragonés y valenciano
es el que se encuentra en peores
condiciones, trufado de limitacio-
nes de velocidad en un trazado

® Las camaras de Comercio y los puertos unidos por
el corredor defienden su valor estratégico para el pais

EL CORREDOR

660

El corredor ferroviario de
«altas prestacionesy ideado
para unir el Cantébrico y el Me-
diterraneo supera los 660 kil6-
metros con el fin de vertebrar
Cantabria, Pais Vasco, La Rioja,
Navarra, Aragén y Valencia.

LA INVERSION

El ADIF ha programado una
inversién de 386 millones pa-
ra mejorar el tramo ferroviario
entre Zaragoza, Teruel y Sa-
gunto, en pésimo estado de
conservacion. La primera ac-
tuacién resefiable sera la
construccion de siete aparta-
deros para que se puedan cru-
zar trenes, cuyas obras se lici-
taran en enero por 13,6 millo-
nes. El grueso de las obras
previstas acabara en 2020,
pero la electrificacion se alar-
gara hasta 2022.

abandonado entre Teruel y Sa-
gunto. Fomento presupuesto para
este afio 15 millones para su mejo-
ra,lo que supone un 4,6% de la in-
version comprometida hasta
2020, valorada en 336 millones y
que incluye el sector de Zaragoza.
Noobstante, el cronogramade los
trabajos previstos, presentado por
el ADIF el pasado mes de julio a
los gobiernos de Aragén y Valen-
cia, alaautoridad portuariay alos
empresarios, aumenta la inversion
hasta los 386,8 millones con la
electrificacion.
JORGE ALONSO

El proyecto de AVE de Teruel a Sagunto lleva aparcado dos anos

TERUEL. El expediente para la
Declaraciéon de Impacto Ambien-
tal del tramo Teruel-Sagunto del
corredor de altas prestaciones
Cantébrico-Mediterraneo lleva
aparcado dos afios, segtin recono-
ce el Gobierno en una respuesta
escritaal diputado de Ciudadanos
por Zaragoza, Rodrigo Gomez.
En el texto, el Ejecutivo expli-
ca que la conversion del trazado
Teruel-Sagunto a la alta veloci-
dad es dificil debido a su compli-
cada orografia, que requiere sal-
var en 90 kilometros el desnivel

existente entre el puerto de Es-
candon (situado a mas de 1.200
metros de altura) y Sagunto. Se-
fala que las obras para mejorar
las pendientes de la linea impli-
carian grandes variantes y tiine-
les con un coste de entre 2.300 y
2.500 millones de euros.

Segtin admite, hace cinco afos
se remitio al Ministerio de Medio
Ambiente el trazado para some-
terlo a su preceptiva evaluacién
ambiental, pero en octubre de
2015 dicho Ministerio «determi-
no la caducidad del expediente».

Rodrigo Gémez expresd ayer
su «malestar e indignacién» por
la decision gubernamental que, a
su juicio, demuestra que el Esta-
do no tiene interés en transfor-
mar en AVE el trazado ferrovia-
rio Teruel-Sagunto y «solo quie-
re parchear y hacer pequefios
arreglos». «Si no -sefiala-, no hu-
biera dejado morir ese expedien-
te o lo hubiera reiniciado unavez
caducado».

El diputado de la formacién na-
ranja critico que el Gobierno «se
haya callado durante estos afios la

caducidad del expediente», pese
alas recientes movilizaciones rei-
vindicando dichas obras, latiltima
el pasado 1 de abril, que reuni6 a
6.000 personas.

Por su parte, el diputado popu-
lar por Teruel en el Congreso,
Manuel Blasco, afirm6 que lo que
ahora hay que valorar es que, tras
décadas en las que el tren de Te-
ruel parecia condenado «al aban-
dono porinaniciény», vuelve a ha-
ber inversiones y se ha logrado
reducir el tiempo de viaje y recu-
perar el trafico de mercancias.

Blasco record6 que el Ministe-
rio de Fomento ha comprometido
mas de 300 millones en diversas
actuaciones de mejora de la linea,
entre las que se incluye la electri-
ficacién. Reconocio, no obstante,
que lo que mas preocupa es el fu-
turo corredor hasta el Pais Vasco
y que el tramo més alejado, el Te-
ruel-Sagunto, tiene fuertes pen-
dientes que complican su refor-
ma. «Si el Estado considera que
cuesta mucho dinero, tendra que
dar otras alternativas», dijo.

M.A.M.



