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Este economista italiano asegura que la Travesia Central del Pirineo seria de vital importancia para
mejorar los transportes entre Esparia e Italia. Firme defensor de la planificacion estatal a la hora de
disefiar las plataformas logisticas de un pais, esta convencido de que la intermodalidad ird a mas.

El crecimiento del comercio ‘online’ y los grandes almacenes en que se apoya hacen mas necesarias
que nunca dicha intermodalidad y las nuevas infraestructuras que precisa la Unién Europea.

Nicola Boaretti, di

«La conexion directa por el Pirineo
hos haria mucho mas competitivoss»

éDeq te mas or ensutrayec-
toria como director general del Consorcio ZAl
Interporto Quadrante Europa?

Delo que mas orgullosos estamos en Consor-
cio ZAI (que surgi6 del trabajo de Ayunta-
miento, Diputacién Provincial y Camara de
Comercio de Verona) es de haber mantenido
el primer puesto —ya lo conseguimos en 2010-
como mejor plataforma logistica cuando esta-
mos compitiendo con otras cien en Europa. Y’
lo hemos conseguido por el esfuerzo en desa-
rrollar los servicios de intermodalidad y por
€s0, tenemos ahora muchos mas trenes que al
principio cuando comenzamos.

&Qué por je de intermodalidad han con-
seguido y qué volumen de mercancias mue-
ven a diario desde Verona?

Del total del transporte, un 30% se realiza en
tren intermodal y un 70% en camiones. So-
mos lamayor plataforma en Italia en lo que se
refiere a mayor movimiento intermodal. Ha-
blamos de 7.000 camiones al dia y 2.500 de
ellos se transportan en tren, asi que lo que ca-
be destacar es que gracias a esta plataforma
cada dia se evita que 2.500 camiones circulen
por la principal autopista que va de Verona al

_ El nuevo tanel
de Brno nos
permitira pasar
de 120 trenes
al diaa 400
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Graduado en Economicas en la Uni-
versidad de Verona, desde 1992 ha
desarrollado su carrera en el Consor-
cio ZAl Interporto Quadrante Europa
~considerado comoel primero delos
centros de transporte y logistica eu-
ropeos seglin el informe elaborado
por Deutsche GVZ y el 'Institute of
Shipping Economics and Logistics de
Alemania'- siendo su director gene-
ral desde 2015. También es docente
enLogisticay ponente en congresos.

norte de Europa. Es muy importante recalcar
los beneficios medioambientales y el ahorro.
¢No podrian aumentar ese porcentaje de mer-
cancia que va por transporte ferroviario?
Desde Quadrante Europa podemos enviar tre-
nes hasta Munich en seis horas, un tiempo
muy competitivo respecto al transporte con
camiones. Tenemos 24 destinos hacia el nor-
te de Europa y 3 hacia puertos italianos. No
obstante, en Italia el 80% del transporte de
mercancias se realiza a través de camiones
porque viajan en recorridos inferiores a 300
kilémetros. Solo un 20% lo hace en distancias
mayores y claro, es en esas distancias en las
que se puede realizar una transferenciade ca-
rreteras a tren. En las distancias de menos de
300 kilometros los camiones siguen priman-
do. No obstante, si, contemplamos un aumen-
to de la intermodalidad del 30% al 40%, pero
sin que se nos disparen los costes fijos.

éLes beneficiaria la conexién ferroviaria por
los Pirineos con Espafia?

Por supuesto. En la actualidad la mayoria del
trifico con Espafa se hace por camiones. Al-
go también a través de barcos que salen de Va-
lencia y llegan a Génova, pero por supuesto si

hubiera una conexion ferroviaria directa, que
ya existia en el pasado, seria de vital importan-
cia para el desarrollo del trifico y nos haria
mucho mds competitivos a Italia y Espafia.
También, serd de gran ayuda el tinel que se
esta construyendo entre Turin y Lyon. Vol-
viendo al paso por los Pirineos, si hubiera es-
ta unién conseguiriamos que los transportes
fueran mucho mis veloces y competitivos en-
tre Espana e Italia. Y eso nos interesa porque
Espana supone el segundo pais en importa-
cidn paranosotros y el quinto en exportacion.
¢Hay mas infraestructuras en marcha que
supongan una para su plataforma?
Si, la mayoria del tréfico se realiza con el nor-
te de Alemania ya que casi todas las comuni-
caciones suponen mas de 1.000 kilémetros de
tren. Por lo tanto, cuanto mayor sea la distan-
ciamas se reducen los costes unitarios y si, en
laactualidad hay otra obra muy importante, el
ttinel de Brno (segunda ciudad mas grande de
la Repiblica Checa) que va hacia el norte de
Europa, y esta nos permitiria pasar de un flu-
jo de 120 trenes diarios, que son los que tene-
mos en la actualidad entre pasajeros y mer-
cancias, a 400 trenes. Se calcula que este ti-
nel estard listo en 2027. La UE pone 4.000 mi-
llones y otros 4.000, los Estados.
£Qué retos les plantea el e-commerce?
Somos conscientes de que hasta hace relati-
vamente poco los almacenes que se necesita-
ban para actividades de e-commerce eran de
5.000 0 10.000 metros cuadrados y ahora nos
estdn pidiendo de 100.000, 200.000 o 500.000
metros cuadrados. Entonces, como tenemos
una zona de 1,5 millones de metros cuadrados
al lado de Quadrante Europa estamos traba-
jando con desarrolladores inmobiliarios para
que construyan estos almacenes y puedan uti-
lizar nuestra intermodalidad. Sabemos que
hay una industria que crea productos y otra
que esta creciendo, que ofrece servicios, y he-
mos de atender ambas. Actualmente, estamos
en negociaciones con una conocida multina-
cional del mueble para crearle un centro logis-
tico al lado nuestro.
£Qué seria de Verona sin el Consorcio ZAl?
Si no existiera el Quadrante Europa tendria-
mos seguro 11.000 puestos de trabajo menos
porque en total se calcula que son 4.000 di-
rectos y 7000 indirectos. De las 140 empresas
que operan dentro, existiria solo la mitad. Y
es que dentro tenemos lasede de Volkswagen
Italia, con una plantilla de 900 personas, que
solo el afio pasado tuvo un volumen de nego-
cio de 4.000 millones, el mayor en toda la re-
gion del Véneto. Antes la sede estaba en Bo-
lonia. Hace 20 afos llegd a Verona gracias al
trabajo de Consorcio ZAI que habia previsto
todos los servicios. Esto evitd que se fuera a
Milin como hizo por ejemplo en sudia BMW.
¢Hasta qué punto es vital laintervencion del
Estado en la planificacién de la logistica de
un pais?
Enseifio logistica en la Universidad y hablo en
mis clases de laimportancia de una planifica-
cion publica, que debe realizar el Gobierno
central, de todos estos centros de transporte
y logistica. Es mucho mejor paraun pais tener
pocos pero excelentes y bien organizados que
50 distintos, que no sirven para nada.

M. LLORENTE




