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Alain Rousset
«Bruselas esta
interesada en
reabrir el Canfranc
porque respeta el
medio ambiente»

ENTREVISTA

El presidente de la Nueva
Aquitania confia en que
la UE financie el 40% de
las obras de la reaper-
tura. Cree que el go-
bierno espafol esta mas
convencido que el galo

Alain Rousset sostiene que rea-
brir el tren Pau-Canfranc-Zara-
goza no compite con la linea de
alta velocidad Burdeos-Vitoria.
Estas dos lineas ferroviarias son
de su competencia porque la se-
de Nueva Aquitania (la regién
que aglutina Aquitania, Limou-
sin, Poitou-Charentes desde las
tltimas elecciones regionales de
diciembre de 2015) estd en Bur-
deos. Esos trenes tienen diferen-
te velocidad, pero Rousset lleva
desde 1999 defendiendo la rea-
pertura del paso del Pirineo y
cree que esta vez va en serio, con
el apoyo de Bruselas a la finan-
ciacion de las obras pendientes
(Bedous-Canfranc y la linea
Huesca-Canfranc). Calcula que
esos trenes transportaran 1,5 mi-
llones de toneladas de mercan-
cias y 500.000 pasajeros al ano.
Después de reunirse con el pre-
sidente del Gobierno de Aragon,
Javier Lambén y la rueda de
prensa en la Universidad de Pau,
concedi6 la entrevistaa HERAL-
DO.

¢£Qué significaria el apoyo de
Bruselas a la mitad del coste de
las obras de la reapertura del
tren Pau-Canfranc-Zaragoza?

Seria un apoyo considerable pa-
ralos estados espafiol y francés,
asi como a Aragon y la Nueva
Aquitania. No es solo un apoyo
simbélico sino que es muy im-
portante que aporten la financia-
cién del 40% de las obras. Es in-
dispensable y vamos a conse-
guirlo desde Aragon y Aquitania.
¢Cémo van a apoyar la restau-
racién de la estacién de Can-
franc?

La estacién de Canfranc es un
simbolo y un referente transna-
cional parala arquitecturay lain-
fraestructura. Por eso Aquitania
lo considera como un proyecto
suyo y participara en lo que pue-
da y se asociard con Aragén en
la restauracion de la estacion.
¢Coémo van a convencer a los es-
tados de Espaiia y Francia para
su apoyo en el cuatripartito?
éBastan 30 kilometros en la par-
te francesa o hay motivos eco-
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para la reapertura?
Creo que el Gobierno espafiol es-
td mas convencido con la reaper-
tura que el Gobierno francés. Por
la raz6n de mejorar la relacion
con el norte de Europa. Hoy en
dia las carreteras estin sufrien-
do embotellamientos y tenemos
un problema de seguridad im-
portante porque no son pocos los
camiones que se caen al rio. Y si
llevan productos quimicos, ima-
gine lo que podria conllevar.
¢Por qué lo considera como pa-
trimonio de la humanidad?
Estalinea del tren Pau-Canfranc
esun patrimonio. Cuando habla-
mos del patrimonio no solo pen-
samos en que hay iglesias sino
del ferroviario. Sobre todo por-
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El presidente de Nueva
Aquitania, Alain Rousset, via-
jara con su homélogo de Ara-
gon, Javier Lamban, el proxi-
mo 18 de octubre a Bruselas
para defender el proyecto de
la reapertura a la comisaria de
Transporte de la UE, Victoria
Bulc. Aun asi, Rousset prepara
ese encuentro mafana (la fe-
cha prevista inicialmente par-
ta ese encuentro) para ejercer
de ‘lobby’ en la comision de
Transporte de la Unién Euro-
pea. El proyecto se entregara

antes del 31 de enero

que esas vias estuvieron constru-
yéndolas trabajadores franceses
y aragoneses a principios del

&Qué ha supuesto la inaugura-
cién del tramo Olorén-Bedous?
No tenemos que olvidar que el
tramo Oloron-Bedous (recupe-
rado desde el pasado 26 de junio)
representa una gran belleza des-
de el punto de vista arquitectoni-
co, estd intactay llevaun sigloen
pie. No solo es importante el fo-
mento del ferrocarril a nivel de
turismo sino que también es ne-
cesario para llevar trabajadores
a las empresas Toyal o Mecier, y
que haya mas movilidad entre
Espafia y Francia. Ha sido un éxi-
to este tren porque la SNCF (So-
ciedad Nacional de Ferrocarriles
Franceses) ha tenido que dupli-
car los vagones para absorber los
pasajeros que subian.
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El gobierno de Nueva Aquitania
remitié al de Aragén una pro-
puesta de crear una sociedad
mixta con capital privado y pu-
blico para gestionar la linea fe-
rroviaria. ¢Hay empresas priva-
das interesadas?
Si, por supuesto ha habido em-
presas privadas interesadas en
este proyecto (del tren Pau-Can-
franc). Pero por ahora no hemos
definido todavia la participacion
publica y privada para articular
esta posible empresa, sociedad
mixta o consorcio que vayamos
a crear para reunir este apoyo.
También estamos trabajando en
lalineade la TGV de Burdeos pe-
ro tampoco se ha llegado a defi-
nir un partenariado (con empre-
sas privadas) y no tenemos esa
experiencia. Pero estamos en
conversaciones y les informare-
mos después de que se celebre la
reunion del cuatripartito (con los
dos gobiernos de Espanay Fran-
cia). No creo que todo sea posi-
ble, pero por ahora lo mas impor-
tante es la convocatoria europea.
Su gobierno regional pagé el
tramo de Olorén-Bedous con
103 millones y ahora necesita
que le sufraguen para el tltimo
recorrido entre Bedous y Can-
franc...
Tenemos que conseguir la finan-
ciacion directa que nos ha ofre-
cido Bruselas, que asciende a un
40% de las obras (un 50% de los
estudios). No tiene nada que ver
si vas a buscar 500 millones o
300. Ademis, podriamos aprove-
char esto para el Plan Juncker,
que sabemos que es para actua-
ciones urgentes, pero abrir la li-
nea Pau-Jaca-Huesca es muy im-
portante.
Una de los argumentos que pue-
de pedirles en Bruselas la comi-
saria de Transportes el préximo
18 de octubre es explicar la di-
ferencia entre reabrir el Can-
franc y el proyecto de la Trave-
sia Central del Pirineo (TCP).
LaTCP es un proyecto para den-
tro de 30 anos, pero reabrir el
Canfranc es para manana. El pre-
sidente de la Comision de Trans-
porte y los Verdes alemanes (del
partido del Parlamento Europeo)
estan muy interesados por la rea-
pertura por dos razones: se res-
peta el medio ambiente, que es
muy importante paraellos, y por-
que yo he sido muy tenaz con es-
ta historia. Yo nunca he abando-
nado el proyecto de la reapertu-
ra del tren Pau-Canfranc.
RAMON J. CAMPO




