EXPANSION
Difusién: Nacional
Periodicidad: diaria
OJD: 62982

EGM: 182000

OBSERVATORIO EXPANSION

Expansion

08 - JUNIO - 20186

(miércoles)

n° pagina: 31
Supl: -

Valencia pide “voluntad politica”
para el tren de mercancias

INFRAESTRUCTURAS Y LOGISTICA/ LOS gobiernos regionales de Valenciay Aragény las empresas implicadas
en la linea ferroviaria reclaman al Gobierno la modernizacion para ayudar a los exportadores.

Expansion. Valencia

La conexion ferroviaria de
mercancias entre Valencia y
Zaragoza es una reivindica-
ci6n comun de las Adminis-
traciones de Valencia y Ara-
g6n, que quedo patente en el
foro La Linea Zaragoza-Te-
ruel-Valenciaenel corredor fe-
rroviario del Mediterrdneo,
que se celebré en Valencia.
Estuvo organizado por
EXPANSION, con la colabo-
racion de la Generalitat Va-
lenciana, la Autoridad Por-
tuaria de Valencia, Logitren,
Noatumy Tria.

Lalinea ferroviaria presen-
ta una via Unica sin electrifi-
carycon pendienteselevadas,
lo que implica circulacion
lentay trenes cortos, con poca
capacidad de carga y grandes
dificultades para el transporte
ferroviario de mercancias.
Eso hace, segtin sefialaron va-
rios de los ponentes del en-
cuentro, que mientras entre
Zaragoza y el puerto de Bar-
celona hay 21 servicios sema-
nales de mercancias, practica-
mente no hay circulaciones
entre el Puerto de Valencia y
Zaragoza, conlaexcepcion de
algunos movimientos pun-
tuales del sector del automo-
vil, y con grandes dificultades.

Los gobiernos valenciano y
aragonés suscribieron una
declaracion en favor de lamo-
dernizacion de esta linea, de
titularidad estatal.

Laconsellerade Vivienda y
Obras Publicas, Maria José
Salvador, que el estado de la
infraestructura y la superes-
tructura ferroviaria del tramo
Zaragoza-Teruel-Valencia
“es totalmente inadmisible”
para una conexion ferroviaria
entrelaterceray laquintaciu-
dad con més poblacion de Es-
paiia, “por lo que debe mo-
dernizarse urgentemente”.

Resalté que el actual Go-
bierno valenciano no va a re-
nunciar a “vincular el poten-
cial del puerto de Valencia
con el del centro logistico de
Zaragoza”, ya que es una
apuesta estratégica para el fu-
turo de las dos comunidades
auténomas “porqueno se tra-
ta solo de una cuestién de in-
fraestructuras de comunica-
ci6n, sino de instrumentos pa-
ra promover el desarrollo
econdmicoy social de las per-
sonasy de los territorios”.

Miguel Angel Polo.
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De izquierda a derecha, Francisco de la Fuente, director gerente de la Plataforma Logistica de Zaragoza; Aurelio Martinez, presidente de la
Autoridad Portuaria de Valencia; Pedro Coca, asesor en el consejo de administracién de Logitren; Josep Vicent Boira, secretario autonémico

de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién del Territorio de la
Pdblcas y Vertebracion del Territorio; Julia Brines, delegada de EXPANSION en la C i \

Maria José Salvad

de Vivienda, Obras

de Noatum Rail Terminal Zaragoza, y Francisco Pafios, presidente de Ingenieria Tria.

“El Gobierno valenciano lo
ha dejado muy claro desde el
principio: se trata de una in-
fraestructura estatal, la mo-
dernizacion de la que dinami-
zara el transporte y la econo-
mia del conjunto espariol, por
lo que es el Estado el que debe
destinarlos fondos necesarios
paraello”, reiter6 Salvador.

Varios ponentes se remon-
taron incluso alos afios veinte

PEDRO COCA

La linea tiene una via
Unica, sin electrificar
y con pendientes
elevadas, que hacen
casi inviable su uso
del siglo pasado para mostrar
que esa reivindicacion tiene
una larga trayectoria y no ha
cesado desde hace nueve dé-
cadas, sin que ningtin cambio

Asesor en el consejo de administracién de Logitren

de régimen ni de Gobierno lo
haya solventado, por lo que
sefialaron que ha habido falta
devoluntad politica historica-
mente.

El presidente de la Autori-
dad Portuaria de Valencia
(APV), Aurelio Martinez,
cuantifico la misma. Afirm6
que el coste total de la infraes-
tructura es 360 millones de
euros en total, pero “sinos ce-

El operador que tuvo que retirar sus servicios

Una experiencia concreta,

la de Logitren, una emrpesa
ferroviaria con capital
valenciano. Empezé en 2008
y decidi6 trabajar la ruta
Valencia-Zaragoza a través de
Teruel. Su asesor, Pedro Coca,
explicé la experiencia: La linea
regular empez6en 2010y
funciond dos afios y medio.
“Haciamos dos servicios
semanales de ida y vuelta,
que tuvimos que dejar por dos
razones. Porque generé

pérdidas a Logitren, y también
porque los traficos maritimos
de importacén y exportacion
se fueron desviando al Puerto
de Barcelona. Cuando lo
vemos con perspectiva nos
damos cuenta de que la
ignorancia es atrevida. Prueba
de ello es que nadie ha vuelto
ha exportar con un servicio
regular esa linea” Coca cuenta
por qué: “Aprendimos que no
puedes competir con trenes
de 400 metros contra trenes

de 550. Ni con trenes de 200
toneladas contra los de 1.200
toneladas, ni con una via

de velocidad inferior a 75
kilémetros hora. La via sigue
exactamente igual”. Conté
también que su empresa trato
de hacerse con el concurso
para transportar nuevos
modelos de General Motors
de Zaragoza para que salieran
por el Puerto de Valencia, pero
“fuimos incapaces de hacerlo
sin ser un 26% mas caros”.

Felipe j

fiimos a lo basico, podrian ser
50 millones de euros”. Marti-
nez revel6 que la APV ha en-
cargado a dos empresas estu-
dios para analizar la valora-
ci6n exactay la posibilidad de
incluirlo en el conocido como
Plan Juncker, que promueve
la colaboracion publico-pri-
vada para determinadas in-
versiones en infraestructuras,
porque es “asequible”. De he-

M2JOSE SALVADOR
Consellera de Vivienda
y Obras Publicas

fi & Lasituacionde
la linea es totalmente
inadmisible y debe
modernizarse
urgentemente”

AURELIO MARTINEZ
Presidente de la Autoridad
Portuaria de Valencia

f & Hemos pedido
informes a dos empresas
para valorar sila linea
Valencia-Zaragoza entra
enel'Plan Junker™

cho, el fondo EFSI que da for-
ma al Plan Juncker ya aprob6
conceder 105 millones al fon-
do de accesibilidad de Puer-
tos de Estado, que incluialali-
nea férrea Sagunto-Zaragoza
ensus actuaciones.

Por su parte, Felipe Menda-
fia, consejero delegado de
NoatumRail Terminal Zara-
goza destac la importancia
logistica de este trazado. “So-
mMOS una empresa, pero tene-
mos detrds a otras empresas.
Si no hubiera alguien que fa-
brica y manufactura, el trans-
porte no existiria”. Explico
que Noatum tiene una termi-
nal de contenedores en el
PuertodeBilbaoy otraenel de
Valencia, y Noatum estableci6
su terminal en Zaragoza para
darles servicio. Afiadi6 que las
empresas valencianas pueden
usar el corredor a Madrid,
“que esta saturado” y el canta-
brico. “Las empresas valencia-
nas tienen un 50% menos de
posibilidades porque el segun-
do, para ellas, es inexistente,
no es operable en términos de
eficiencia, ni de seguridad en
el transporte”, asegur6 Men-
daria.



