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Empiezan las obras para acabar la autovia
hasta Monrep0s tras cinco anos de paron

® Una maquina abre los accesos al tramo de 3,2 kildmetros entre congosto del Isuela
y Arguis, aunque todavia no se ha autorizado el inicio del grueso de los trabajos

HUESCA. Una retroexcavadora
prepara los accesos para el inicio
de las obras del tnico tramo sin
desdoblar hasta el puerto de
Monrepos de la autovia Mudéjar
hacia Jaca (A-23), entre el congos-
to del Isuela (pasado Nueno) y
Arguis. Estos 3,2 kilometros, en
los que se habia empezado a ac-
tuar, estan paralizados desde ju-
lio de 2010, cuando el Ministerio
de Fomento rescindio varios con-
tratos en la provincia. En ese mo-
mento, se dijo que no se retoma-
ria al menos hasta 2012 pero han
pasado cinco afios y medio hasta
que se ha vuelto a ver una maqui-
na. De momento, solo una, ya que
atn no se ha autorizado el inicio
del grueso de los trabajos, paralos
que no hay fecha de finalizacion.
Al menos, durardn tres afos.

El Ministerio de Fomento ya
anunci6 el pasado mes de octu-
bre que antes de fin de afio se ini-
ciarian las obras, en las que en es-
te 2016 se invertiran 10 millones
de euros. El Consejo de Ministros
autoriz6 entonces (16 de octubre)
unacuerdo para que Fomento pu-
diera retomar el tramo con el mé-
todo alemén. Por ello, «no tiene
reflejo en el presupueston, justi-
fico el Ministerio en una nota, ya
que esta formula de financiacion
consiste en que la empresa cons-
tructora adelanta lainversién y el
Estado paga después. FCC, que es
la adjudicataria, que afrontara los
70,17 millones en los que estd pre-
supuestada toda la obra. La pre-
vision del Estado es pagarlo 62,19
millones en 2020.

La construccion de los 3,2 kilo-
metros supondrd culminar el tra-
zado hasta Monrepo6s, por lo que
se eliminard el cuello de botella
existente desde el tramo hasta
Nueno, que se completd en julio
de 2014, y el de los taneles (Ar-
guis-Alto de Monrep6s), que la
ministra de Fomento, Ana Pastor,

inaugurd en octubre del mismo
ano. Ahora, la maquina trabaja a
la derecha de la calzada (sentido
Jaca), entre los bloques de hor-
migdn que delimitan el carril y la
pared de roca en la que ya se hi-
cieron voladuras antes de 2010.
Debido al estrechamiento y a las
curvas, hay que circular a 70.
También se habia empezado a
horadar un tinel, que se cerrd de
nuevo. Asi se puede ver en laem-
bocadura de la cara norte, alaal-
tura del desvio a la localidad de
Arguis, mientras que la salida al
sur serd en esa gran pared de ro-
ca -que el conductor que sube
deja a su derecha- y donde aho-
raopera la retroexcavadora, en el
kilometro 590 de la N-330. Estos
trabajos los realiza la empresa
General de Maquinaria y Excava-

cién de Binéfar, que se encargara
durante la obra del movimiento
de tierras.

El tramo se ha adjudicado a la
empresa FCC, que yalo inici6 en
sumomento hasta que le rescin-
dieron el contrato. De hecho, tie-
ne sus oficinas instaladas en un
solar vallado en Arguis, puesto
que también construyeron hasta
octubre de 2014 que se inaugurd
el tramo siguiente, el de los tine-
les de Monrepds, con un coste de
78,8 millones. La antigua nacio-
nal se aproveché como carril de
subida y se construy6 la calzada
delaizquierda (para la bajada ha-
cia Huesca) asi como el centrode
control de los tineles, desde el
que se vigila también el de Petral-
ba, en la nueva N-260 entre Sabi-
fidnigo y Fiscal. Ahora, la futura
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Una retroexcavadora prepara el acceso para iniciar las obras en paralelo a la N-330. raracL GoganTes

calzada enlazard el tinel de Nue-
no con la autovia a laaltura de di-
cho centro. No obstante, no lle-
garon a desmontar las casetas
prefabricadas nia retirar el mate-
rial que tienen en el solar, pues-
to que después continuaron rea-
lizando labores menores y de re-
cuperacién del entorno. Las ofi-
cinas siguen abiertas.

El resto de la autovia

Con todo, la autovia se interrum-
pe de nuevo pasados los tiineles,
aunque se estd trabajando en el
mas largo del trazado, de 2.885
metros, que desde el Alto de
Monrep6s sale al nicleo desha-
bitado de Escusaguas (municipio
de Caldearenas). Este tramo de
4,1km tiene un coste total de 119,2
millones de euros y este afio se

70,2

Millones de euros.

Este es el coste total del
tramo entre el congosto de
Isuela y Arguis, segtin los
Presupuestos Generales

del Estado. Fomento justifica
que en ellos no aparece
ninguna partida porque

se realizan por el método
aleman y la empresa adelanta
el gasto. Este afio esta
previsto ejecutar 10 millones.
Segun la proyeccion, pagaran
62,1 en el afio 2019.

invertiran 10.870. Sin embargo, en
el tramo Caldearenas-Lanave, ad-
judicado a Ferrovial, no se esta
avanzando. No hay partidas para
el siguiente tramo de 9,2 km en-
tre Lanave y la parte en servicio
de Sabifianigo.

En los tltimos meses, solo se
han resuelto cuestiones adminis-
trativas. Fomento aprobé a fina-
les de diciembre el proyecto de
construccion de la variante de Ja-
ca, un tramo de 8 km que une las
autovias A-23y la futura A-21, cu-
ya construccion tiene un presu-
puesto estimado de 114,6 millones
de euros. Poco después, el 11 de
enero, se publico en el Boletin
Oficial del Estado la resolucién
de Fomento para aprobar defini-
tivamente el expediente de infor-
macién piblica y el estudio de
soluciones de la variante de 4,7
km de Sabifidnigo. Esta, que cos-
tara 41,7 millones de euros, acu-
mula un retraso de cinco anos pa-
ra evitar los terrenos contamina-
dos por el lindado. La via enlaza-
rd en el futuro los kilémetros ya
en servicio del acceso sur de Sa-
bindnigo con los 10,1 hasta Jaca.
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