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Vista de la linea férrea Zaragoza-Valencia a su paso por la localidad de Maria de Huerva
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Fomento anuncia 19 millones para
el tren Zaragoza-Teruel-Sagunto

» La inversion se prevé ejecutar el proximo ano, pero
queda lejos de las reivindicaciones de los gobiernos
de Aragon y de la Comunidad Valenciana

ABC/R.P.
VALENCIA/ZARAGOZA

El Ministerio de Fomento prevé inver-
tir el préximo afio 19 millones de euros
en la mejora de la linea férrea que co-
necta Zaragoza con Sagunto (Valencia)
a través de Teruel. Asi lo anunci6 ayer
la ministra Ana Pastor, durante un en-
cuentro que mantuvo en Madrid con la
consejera de Vivienda de la Generali-
tat Valenciana, Maria José Salvador, en
la que ésta le expuso las principales de-
mandas del Gobierno levantino en ma-
teria de infraestructuras que dependen
del Estado en esa comunidad.

Pastor se refirié, entre otros proyec-
tos de inversion, a la modernizacién de
esta linea férrea que conecta Aragén
con la costa valenciana, largamente rei-
vindicada por ambos gobiernos regio-
nales y, con especial impetu, por la pro-
vincia de Teruel. Es el iinico tren del
que disponen en la provincia turolen-
se, pero el estado de esta infraestruc-
tura hace que sea escasamente compe-
titiva, ni para el trafico de viajeros ni
para el de mercancias. No estd electri-
ficada, sus pendientes son demasiado
pronunciadas en diversos puntos, las
limitaciones de velocidad son muy acu-
sadas en varios de sus tramos y, en

suma, requiere de un amplio programa
de renovacion de trazado que no aca-
ba de llegar. Hace afios —en la etapa de
Rodriguez Zapatero— el PSOE incluso
prometié reconvertir la linea en corre-
dor integrado en la red ferroviaria de
Alta Velocidad, pero la promesa qued6
aparcada.

En Teruel consideran que, dada la
situacion, se conformarian con que la
linea fuera modernizada en profundi-
dad, que se quedara como ferrocarril
convencional pero en condiciones real-
mente competitivas. Para empezar,
electrificando el trazado. Pero este ob-
jetivo avanza igualmente con lentitud.
El ano pasado, los gobiernos aragonés
y valenciano manejaron estudios téc-
nicos que apuntaban a que esta linea
férrea necesitaria de unos 220 millo-
nes de euros para que fuera realmen-
te competitiva, tanto para el trafico de
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Modernizacion pendiente
Estudios de los gobiernos
aragonés y valenciano
cifran la inversion
necesaria en algo mas de
200 millones de euros

viajeros como de mercancias. De ahi
que el anuncio hecho ayer por la mi-
nistra de Fomento quede lejos de las
reivindicaciones y aspiraciones de am-
bos territorios. Ana Pastor afirmé que
serd en 2016 cuando se ejecute la par-
tida de 19 millones de euros para obras
de readecuacion y mejora del trazado,
partida que ya estaba reservada en las
cuentas del presente ejercicio. Afirmo
que es una inversion que se compro-
meten a ejecutar en firmey «en todos
sus términos».

Estratégica para Teruel

La linea Zaragoza-Teruel-Sagunto tie-
ne un interés especialmente estraté-
gico para Aragon. No solo es el inico
corredor ferroviario que atraviesa la
provincia de Teruel y que la comuni-
ca con el exterior —una provincia muy
necesitada de revulsivos socioecond-
micos— sino que es la tinica linea fé-
rrea que le da a Aragon salida directa
hasta el Mediterrdneo.

De esa importancia da fe la apues-
ta que, desde hace varias semanas, esta
realizando la multinacional estadou-
nidense General Motors (GM). Ha ele-
gido este ferrocarril para llevar hasta
Sagunto la produccién de coches que
sale de su planta de Figueruelas (Za-
ragoza) y que tiene como destino la
exportacion en barco desde el litoral
mediterrdneo. Sin embargo, han que-
dado de manifiesto las limitaciones
que ofrece el trazado.

La semana pasada, un tren carga-
do con vehiculos de GM que iban a Sa-
gunto tuvo que dar marcha atras al no
poder remontar una de las pendien-
tes de esta linea en la provincia de Te-
ruel, el puerto de Escandén. La lluvia
habia mojado los railes y eso, unido a
la pronunciada pendiente y a la esca-
sa velocidad que en esa zona pueden
alcanzar los trenes, obligé al convoy a
dar marcha atras y volver a la estacion
de ferrocarril de Teruel capital.



