HERALDO DE ARAGON 26 - NOVIEMBRE - 2014

RALDO

Difusién: Regional (miércoles)
Periodicidad: diaria

ODJ: 58352 ~ ~ n° pagina: 24
oDl seasz DE ARAGON P -

COMUNICACIONES TRANSPIRENAICAS <

on el descubrimiento del
Nuevo Mundo en el siglo
XV y las nuevas rutas hacia
el Oriente, la era de la globaliza-
cién del comercio transfronterizo
habia comenzado. En 2012, segtin
la Organizacién Mundial del Co-
mercio (OMC), el valor monetario
del comercio mundial se situé en
los18 3trillones de ddlares, y el vo-
lumen de comercio maritimo al-
canz6 alrededor del 90 % del co-
mercio mundial total. El desarro-
llo del e-commerce, las nuevas po-
tencias asiaticas, los tratados de li-
bre comercio, la nueva generacioén
de buques contenedores triple-E,
tienen como consecuencia un in-
tenso crecimiento de los flujos
mundiales de transporte. Con es-
tas previsiones, se impulsan en el
mundo grandes infraestructuras
de transporte como la ampliacion
del Canal de Panama, nuevos pa-
sos interoceanicos a través de Cen-
troamérica y la preparacion de los
puertos para albergar a los nuevos
buques de gran capacidad. En Eu-
ropa nuevas conexiones ferrovia-
rias continuan permeabilizando
los Alpes o conectan por ejemplo
Escandinavia con Alemania con el
tinel submarino de Fehmarnbelt.
En este contexto global debemos
analizar qué papel juega la penin-
sula ibérica y en concreto la Co-
munidad Auténoma de Aragon.
La peninsula ibérica por su ubi-
cacién geografica es una platafor-
ma logistica natural. La consulto-
ra holandesa Dynamar acaba de
anunciar que Espana es el pais que
ve transitar el mayor nimero de
contenedores. Es decir, una opor-
tunidad de oro para Espaiia. Esta
vision de la peninsula ibérica co-
mo plataforma logistica, es una de
las idea basicas de la estrategia lo-
gistica del Gobierno de Espaiia.
Aragén ha apostado por la logis-
tica, poniendo asi en valor su pri-
vilegiada posicion en el centro de
gravedad del cuadrilatero que con-
centrael 60 % del PIB espanol. Fru-
to de esaapuesta son las importan-
tes infraestructuras logisticas que
Aragén tiene y que suponen el 38
% de toda la superficie logistica
ocupada en Espana. Pero, ademas
de su posicion central en el cua-
drante nordeste espafiol, Aragén
limita con Francia y, por ende, con
Europa. Y, sin embargo, los gran-

Proyectos que
generen riqueza
y empleo

des corredores de transporte te-
rrestre entre la peninsula y el con-
tinente discurren por los extremos
del Pirineo, presentan problemas
de congestion viaria (a diario cru-
zan la frontera mas de 20.000 ca-
miones) y, en el caso del tren, com-
parten la infraestructura los servi-
cios de viajeros y mercancias con
lo que apareceran problemas de
capacidad a medio plazo. A dife-
rencia de lo que pasa en los Alpes,
no existen vias de transporte ade-
cuadas a través del Pirineo Central.
Tenemos una oportunidad his-
torica pero necesitamos unas in-
fraestructuras adecuadas, eficien-
tes y sostenibles, basadas en la po-
liticade transporte de la UE de po-
tenciar el uso del ferrocarril para el
transporte de mercancias. Ello
mediante un sistema de comuni-
caciones transfronterizas que ma-
lle la red, enlazando los corredo-
res atlantico y mediterraneo, me-
diante la conexién cantdbrico-me-
diterrdneo y una nueva salida ha-
cia Europa a través del Pirineo
Central. Una salida ferroviaria de
gran capacidad, prioritaria paralas
mercancias, multimodal e intero-
perable con el resto de lared euro-
pea. Estanueva conexion es la Tra-
vesia Central del Pirineo (TCP).
Este sistema de comunicacio-
nes no es un sistema de elemen-
tos intercambiables unos por
otros, porque no es solo la TCP, si-
no que tiene ademds como piezas
indispensables e irrenunciables, el
Canfranc, el eje cantabrico medite-
rréneo, el eje carretero EQ7 Zarago-
za-Pau-Bordeaux y los pasos del
Portalet y del Ttinel de Bielsa. Ca-
da una de distinta naturaleza en
cuanto a capacidad, plazos y carac-
teristicas, pero complementarias.
Ningtin proyecto por si mismo, so-
luciona todo lo que necesitamos

TRIBUNA

La Travesfa Central
del Pirineo hara de
Arago6n y Espana
la gran plataforma
logistica del sudoeste
europeo. Y servird
para conexion
energética. Por
Bruno-Oliver Druet

para rentabilizar la oportunidad
histérica que se nos presenta.

La TCP es una conexion ferro-
viaria con capacidad suficiente pa-
ramover 30 millones de toneladas
(esto supone diez veces lo que ac-
tualmente cruza la frontera por fe-
rrocarril), prioritaria para mercan-
ciasy que mediante un tinel de ba-
ja cotaatravés del Pirineo Central,
permitird a Aragén y a Espana, ren-
tabilizar el valor anadido de los flu-
jos norte-sur y de los provenientes
delos puertos de la peninsula, con-
virtiéndonos en la gran plataforma
logistica del sudoeste europeo. Un

proyecto de gran alcance a medio
y largo plazo con enormes impac-
tos en el PIB y el empleo segtin los
estudios. Ademas, la TCP podria
ser aprovechada para otras nece-
sidades, tales como la conexién
energética entre Espafia y Europa.
La linea de Canfranc, una linea
de ferrocarril de montafia en su
tramo transpirenaico, limitada pa-
ralas mercancias pero con conno-
taciones historicas y grandes posi-
bilidades para el transporte de
proximidad y el desarrollo turisti-
co y cultural, ligada ademas a una
infraestructura de primer orden
como la estacion internacional de
Canfranc. El eje viario europeo
E07 Zaragoza-Pau-Burdeos, cuya
lamentable situacién en unos
cuantos kildmetros a continuacion
del tinel de Somport impide apro-
vechar mejor la potencialidad de
esta magnifica infraestructura
transfronteriza. Hay que impulsar
todas las piezas del sistema en sus
diferentes dmbitos, tiempos y na-
turalezas. El Canfranc avanza; hay
unahoja de rutay hay una fecha, el
2020, siempre y cuando Francia
llegue. Se ejecutan por parte fran-
cesa los trabajos para la puesta en
servicio del tramo Oloron-Bedous
yen Espafia, larenovacién de la via
entre Alerre y Plasencia del Mon-
te. Por su parte la TCP ha visto
acelerar el ritmo de los estudios
previos y de viabilidad de manera
que en 2015 conoceremos cudles
son las diferentes alternativas de
paso. Nuestro objetivo debe ser
convertir el proyecto en priorita-
rio cuando se revise lared transeu-
ropea en 2023. Los pasos de Porta-
lety Bielsason dos ejemplos de co-
laboracién transfronteriza para, a
partir de lamejora de las condicio-
nes de la carretera, contribuir a la
dinamizacién de las relaciones en-
tre las dos vertientes del Pirineo.
Por todo ello, Aragén no puede
ni debe renunciar a unas comuni-
caciones transfronterizas adecua-
das, objetivo que no es de escala
regional sino que debe integrarse
en la estrategia nacional de trans-
porte, cuestion que impulsamos
desde la Fundacién Transpirenai-
ca con el apoyo decidido del Go-
bierno de Aragén en beneficio del
desarrollo de toda la Comunidad.
Bruno Oliver es director de la Funda-
cién Transpirenaica



