m | =
DIARIO DE TERUEL 28 - NOVIEMBRE - 2014
Difusion: Regional (viernes)
Periodicidad: diaria
oDJ: 7000 n° pagina: 4
T e r u_e |

EGM: 19700 d e Supl: -

La Camara
pide fondos
de la UE para
el Cantdabrico
Mediterraneo

Redaccién
Teruel

Las Cortes de Aragén acorda-
ron ayer por unanimidad ins-
tar al Ejecutivo aragonés a
que se redacten los proyectos
y se pidan los fondos necesa-
rios para ejecutar el corredor
ferroviario Cantdbrico-Medi-
terrdneo. La iniciativa salié
adelante a propuesta del
PSOE después de que se vota-
ra por separado este punto
dentro de una mocién mucho
mads amplia, dimanante de
una interpelacion, sobre el
transporte por ferrocarril.

La iniciativa socialista fue
defendida por el diputado del
PSOE por Teruel José Ramén
Ibdnez. Ademds, en el acuer-
do se instd a la reapertura del
Canfranc.

La moci6n se componia de
cinco puntos y suscité por
enésima vez un intenso deba-
te sobre la situacion del trans-
porte ferroviario en la Comu-
nidad Auténoma de Aragon
en general y en particular en
la provincia de Teruel.

No obstante, solo salié
adelante el dltimo punto, rela-
tivo al Cantdbrico-Mediterrd-
neo y al Canfranc, después de
que el diputado del PAR Anto-
nio Ruspira pidiera que se vo-
tara por separado ese punto.

El PSOE acepté votarlo asi
y después de ser rechazados
los cuatro primeros puntos, el
quinto fue respaldado por to-
dala Cdmara en los siguientes
términos: que el Gobierno
aragonés se dirija a Madrid
para “exigirle que, en lo que
queda de legislatura se redac-
ten los proyectos y se soliciten
los fondos necesarios a la
Unidén Europea para poner en
marcha el Corredor Cantabri-
co-Mediterraneo y para la rea-
pertura del tinel internacio-
nal de Canfranc”.

Puntos rechazados

Los cuatro puntos que no
prosperaron al votar en contra
los partidos que sustentan al
Ejecutivo, pretendian la elimi-
nacion de las limitaciones de
velocidad temporales de la li-
nea de Teruel asi como de la
de Huesca-Canfranc y la elec-
trificacién del tramo Teruel-
Zaragoza.

Otro de los puntos recha-
zados pretendia la adecuacion
de los horarios a las necesida-
des de los usuarios y que se
realizase un estudio de para-
das a realizar dependiendo de
la franja horaria de circula-
cién.

En los dos otros puntos se
pedia el empleo de trenes con
un ntmero de plazas que
guardase relacién con la de-
manda, sin perder calidad, y
la reduccién de las tarifas ac-
tuales.




