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La Fundacién Transpirenaica licita
dos estudios en torno a la TCP

Una Jornada en Madrid promocionara la Travesia entre los empresarios

M.JLLACASTA

HUESCA.- La Fundacién Trans-
pirenaica ha sacado a licitacién
la redaccién de dos estudios para
complementar y reforzar la docu-
mentacién e informes favorables
a la construccion de la Travesia
Central del Pirineo (TCP), al tiem-
po que estd ultimando la celebra-
cién de una jornada en Madrid, a
finales de este mes de septiembre,
en la que se expondrdn al tejido
empresarial espafol las ventajas y
bondades de este corredor ferro-
viario para el transporte de mer-
cancias.

Con estas acciones se trata de
seguir sumando apoyos a la TCP
y “avanzar en la maduracion del
proyecto” de caraal aflo 2023, mo-
mento en el que la Travesia podria
volver a recuperar la categoria de
proyecto prioritario que ostentd
tiempo atrds, ya que entonces se
hard una nueva revision de la Red
Transeuropea de Transportes.

Asi lo entiende Bruno Oliver,
director gerente de la Fundacién
Transpirenaica, que detalla en qué
consisten los nuevos estudios que
se licitaron el pasado 11 de agos-
to y para cuya realizacion se han
presentado, en total, doce pro-
puestas, seis para cada uno de los

informes. La prevision es que pa-
ramediados del mes de octubre se
adjudiquen.

Uno de los estudios, con un pre-
supuesto de licitacién de unos
120.000 euros, es para evaluar la
aptitud del corredor Polt (Paris-
Orleans-Limoges-Toulouse) para
el transporte prioritario de mer-
cancias. Bruno Oliver senala que
se trata de una linea de primer or-
den, que discurre de norte a sur
por el centro de Francia y que so-
porta mucho menos trdfico que
los ejes Atldntico y del Rédano,
“los dos corredores que en Francia
soportan mds trdfico”, apunta el
director gerente de la Fundacién,

que aflade que la impresién que
tienen es que el corredor Polt tie-
ne poca circulacién, porque no es
alta velocidad, sino de tréficos re-
gionales. Sin embargo, cuenta con
doble via electrificada en los algo
mds de 700 kildmetros de longitud
que tiene, “lo que es un activo im-
portante”, considera Oliver, que
la hace ser firme candidata a con-
vertirse en la linea en la que des-
emboque la Travesia Central del
Pirineo ya en suelo francés.

Por ello, con este estudio se
quiere “corroborar” esa posibi-
lidad, para lo que es preciso es-
tudiar la situacién actual de la
infraestructura y sus caracterfs-

M.J.L

Nuevo secretario de Estado en Francia

HUESCA.- Los Ultimos cambios en el Gobiemo francés han aupado hasta
la Secretaria de Estado de Transportes a Alain Vidalies, un politico que en el
afo 2003 firmé una propuesta que el grupo socialista presentd en la Asam-
blea Nacional que defendia laTravesia Central del Pirineo.Aunque han pasa-
do muchos afios desde entonces, es de destacar que esa propuesta llevaba
la firma, ademéas de Alain Vidalies, del presidente francés, Francois Hollande;
del actual primer ministro, Manuel Valls; o de la ministra de Ecologia, Desa-
rrollo Sostenible y Energia, Ségolene Royal.

ticas, la prevision de los trédficos
futuros, etcétera. En definitiva,
“valorar la capacidad que tiene
esa infraestructura para el trans-
porte de mercancias con cardcter
prioritario”.

El otro estudio, con un pre-
supuesto base de licitacién de
140.000 euros, tiene su dmbito de
aplicacién en territorio espafiol,
en concreto en el itinerario de Za-
ragoza a Tarragona pasando por
Tardienta, Monzén, Lérida y Reus.
“Aqui es via tinica y se trata de de-
terminar en qué puntos habriaque
implantar dispositivos (apartade-
ros ferroviarios) que permitan el
cruce o adelantamiento de trenes
de 750 metros de longitud, que es
el estdndar por el que apuesta Eu-
ropa”, sefala Bruno Oliver, que
subraya que en la actualidad los
trenes que se pueden adelantaren
esa linea no sobrepasan los 500
metros de longitud.

El director gerente de la Fun-
dacion senala que Europa pre-
coniza ahora el uso de trenes de
mercancias de mayor longitud pa-
ra mejorar la competitividad del
transporte ferroviario de mercan-
cias frente a la carretera.

Laeleccién de esta via para este
estudio no es casual: “La vocacion
de la TCP es hacia el norte y cabe

pensar que donde tendréd que de-
rivarse de la red espanola existen-
te es en algtin punto del itinerario
de Zaragoza a Lérida”. Ademds -
prosigue Oliver- “interesa tener en
cuenta los puertos”, unas infraes-
tructuras que la Red Transeuropea
de Transportes tiene muy en cuen-
ta. En este caso, Zaragoza podria
estar unida con esta via al puerto
de Tarragona.

Bruno Oliver recuerda que los
estudios de la Fundaciéon com-
plementan los que realiza la
Agrupaciéon Europea de Interés
Econdmico (AEIE) de la TCP, que
en este momento tienen en mar-
cha un estudio de andlisis territo-
rial y otro para pulsar la opinién
de actores, a ambos lados del Pi-
rineo, que tengan algo que decir
respecto a la Travesia Central.

Jornada en Madrid este mes
Antes de que finalice este mes de
septiembre se celebrard en Madrid
una jornada destinada al colecti-
vo empresarial de toda Espana, al
que se expondran las bondades de
la Travesia Central del Pirineo y la
necesidad de contar con un nue-
vo corredor transpirenaico para el
transporte de mercancias. La se-
sion cuenta conla colaboracién de
la CEOE (Confederacién Espafiola
de Organizaciones Empresariales)
y la CREA (Confederacién Regio-
nal de Empresarios de Aragon) y
estd enfocada a todos y cada uno
de los sectores empresariales: ex-
portacién, construccion, automo-
cién, agroalimentacion, etcétera.

Se trata de captar el interés del
tejido empresarial hacia el proyec-
to porque “entendemos que es un
proyecto que beneficia al conjun-
to de Espana”, concluye Oliver.



