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La estacion de Plaza triplicaria el uso de los
cercanias al captar casi 3.000 viajeros al dia

El anteproyecto
plantea construirla
junto a Plaza Imperial
por demanda, costes
y facilidad de accesos

Requiere lanzaderas
de bus para trasladar
a los trabajadores
hasta las empresas

ZARAGOZA. Laestacion ferrovia-
ria de Plaza triplicaria el nimero
de usuarios de la linea de cerca-
nias de Zaragoza y sumar mas de
de 887000 viajeros al afo. Asi lo
indica el anteproyecto redactado
por la consultora de ingenieria
Idom, que recomienda ubicar la
parada junto al centro comercial
por tener la mayor demanda po-
tencial, los costes mas ajustados y
los mejores accesos de los cuatro
emplazamientos analizados.

Frente a los mil viajeros de me-
dia diaria que registra actualmen-
te la linea Casetas-Miraflores, la
de Plaza podria captar casi 3.000
en los dias laborables con tan so-
lo recorrer los ocho kilémetros
que separan la estaciéon de Deli-
cias de la plataforma logistica. Y
lo justifica en el hecho de que
unas 10.800 personas trabajen en
el macropoligono logistico y que
el centro comercial genere 16.000
visitas mensuales.

El estudio de demanda incluido
en el anteproyecto establece tres
horizontes para la explotacion
-2015,2020 y 2030-y, enel peor de
los casos, prevé 38.000 desplaza-
mientos diarios, de los que el fe-
rrocarril podria llegar a captar
aproximadamente el 8% . En caso
de llenarse todas las parcelas de
Plaza, este niimero se dispararia
hasta superar los 63.000 viajes al
dia.

Para cumplir las necesidades de
las empresas, el estudio de de-
manda plantea que los trenes cir-
culen con una frecuencia de 30
minutos en las horas puntay se se
aumente a 60 minutos en el resto
delajornada. Y se defiende cons-
truirla junto a Plaza Imperial por-
que genera casi el 40% de los des-
plazamientos de todo el poligono
pese a suponer unicamente el
3,5% de su superficie.

Una inversién de 6 millones

Su construccion en el emplaza-
miento recomendando, junto al
aparcamiento norte del centro co-
mercial, requiere una inversién
cercana a los 6 millones de euros.
Supondria un ahorro de mas de
un millén respecto a la opcién
mas cara de las otras tres estudia-
das. Para ajustar al maximo los
costes, se apuesta por una inter-
vencion sencilla, con un andén de
160 metros de longitud y un pe-
quefio edificio, cuyo coste de eje-

Las ubicaciones analizadas
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La asamblea del Consorcio de
Transportes de Zaragoza de-
batira hoy el encargo de un
plan de movilidad para Plaza,
ya que la concesion de la linea
de bus al aeropuerto expir6 el
pasado verano y se debe con-
cretar qué se hace con ella en
funcién del modelo de trans-
porte que se elija para la plata-
forma. La DGA quiere que la
pieza basica sea los cercanias
junto a las lanzaderas de bus
por el interior del poligono,
aunque el resto de socios ten-
dran que fijar su posicion. Y

CONSORCIO DE TRANSPORTES

LA LINEA DE BUS AL AEROPUERTO, PENDIENTE DEL TREN

no solo eso, sino que se debe-
ran establecer las fases para su
desarrollo y concretar su fi-
nanciacién. Solo su elabora-
ci6n se alargara hasta enero
de 2014, segtin el cronograma
propuesto.

El acuerdo actual establece
la financiacion a partes igua-
les de la linea de bus que une
Zaragoza, Plaza y el aeropuer-
to entre el Ayuntamiento, la
DGA vy la entidad de conser-
vacién de la plataforma. La
contratista, Agreda Automé-
vil, sigue prestando el servicio

tras acordarse una prorroga
hasta que se aclare su futuro,
que no parece muy halagiiefio.
En el dltimo afo ha perdido
mas de un 22% de sus viaje-
ros, que se achaca a una caida
de las visitas al centro comer-
cial motivada por el descenso
del consumo.

La asamblea del consorcio
también debe dar su visto
bueno a la revisién del plan
intermodal de transporte,
aprobar sus presupuestos para
el presente ejercicio y el plan
operativo para 2013-2015. J. A.

cucion se estima en 900.000 euros
(a este precio se debe sumar los
gastos generales, el beneficio in-
dustrial y el IVA).

La consultora de ingenierfa ad-
vierte de que no solo serd necesa-
rio financiar la estacion, sino asu-
mir los costes de explotacién de
dos lanzaderas circulares de bus
para acercar a los trabajadores
hasta sus empresas. «El sistema
debera componerse de dos lineas
circulares, de tal forma que el
tiempo de recorrido para alcanzar
el destino mas alejado dentro de
Plaza no exceda los 20 minutos y
lavuelta completa, es decir, los 14
kilémetros, en aproximadamente
40 minutosy, sefiala el estudio de
demanda.

Idom estima que haran falta
dos autobuses articulados por
sentido, de forma que sus 266 pla-

zas permitan subirse al menos a
la mitad de los viajeros que po-
drian llegar en cada convoy, cuya
capacidad es de 607 viajeros. A su
juicio, las lanzaderas deberian sa-
lir de la estacion cada diez minu-
tos, «alternando los que circulen
en uno y otro sentidoy, y sincro-
nizar sus horarios con los del tren.
También se apunta la posibili-
dad de crear lanzaderas de bus con
la Feria, para lo que solo habria
que cruzar el viaducto sobre la au-
tovia de Madrid si la estacién se
levantara en el emplazamiento re-
comendado, e incluso con el aero-
puerto, para lo que se deberia alar-
gar el viaje por el eje central de la
plataforma, la A-120. Esto permiti-
ria sumar otros 10.548 usuarios en
los dias que se celebran ferias.
Estos no son los tnicos trans-
bordos que tendrian que hacer los

potenciales usuarios del cerca-
nias, ya que previamente habria
que llegar hasta la terminal de sa-
lida, la estacién de Delicias. Por
tanto, la consultora de ingenieria
incide en que se deber solventar
también la integracién tarifaria,
de modo que se pudiera viajar con
un solo billete hasta el destino fi-
nal, ya sea el centro comercial,
cualquier empresa de Plaza, la Fe-
ria o el aeropuerto.

Un primer paso se dard alo lar-
go del ano cuando el Consorcio
de Transportes de Zaragoza y
Renfe hagan efectivo de unavez el
acuerdo que permita los transbor-
dos gratuitos entre los trenes, el
tranvia, los buses de Tuzsay de
los barrios rurales. Esta integra-
cion tarifaria requerird la adapta-
cion de los equipos de la compa-
fifa ferroviaria y asumir un coste,

CRECIMIENTO

4%

La linea de cercanias que une
Casetas y Miraflores haincre-
mentado un 44% el nimero
de viajeros en el dltimo afio
gracias a la apertura de la es-
tacién de Goya en abril. La
nueva parada no solo le dio
centralidad y, por tanto, mas
capacidad de captar clientela,
sino que vino acompariada de
un incremento del 12% de los
servicios. Los regionales que
antes pasaban de largo por el
tunel de Goya empezaron a
parar, utilizdndose como cer-
canias en el tramo urbano.

La mitad de los 352.000 via-
jeros contabilizados en 2012
utilizaron el bonotren. La
frecuencia en hora punta se
ha reducido a 20 minutos.

que el Consorcio ya lo tiene pre-
supuestado para este anoy que lo
cifra en 35.000 euros.

Elacuerdo, que se empez6 a ne-
gociar hace dos afios, se cerré el
pasado 19 de diciembre con la fir-
made un convenio de confiden-
cialidad entre las partes que atin
debe superar el visto bueno de los
ministerios de Fomento y de Ha-
cienda. También hay que concre-
tar «el disefio de la solucién de in-
tegracion tarifariay, para lo que
estan colaborando las partes des-
de enero.

La financiacién, sin resolver
El mayor problema para acome-
ter el apeadero de Cercanias en
Plaza reside en que el Gobierno
de Aragon lidera en solitario su
implantacién, ya queni las empre-
sas de la plataforma logistica ni el
equipo de gobierno municipal de
Zaragoza estan dispuestas hasta
el momento a cofinanciar su
construccion. El consejero de
Obras Publicas y Transportes, Ra-
fael Ferndndez de Alarcon, plan-
teo incluso que su coste lo asu-
miera la sociedad ptiblica Plaza
pese a su elevado endeudamien-
to y sus problema de pago.

Ademas, habra que esperar un
minimo de dos afios para dispo-
ner de un proyecto de construc-
ci6n redactado sobre la base del
anteproyecto que la DGA se nie-
ga a hacer ptblico pese a dispo-
ner del documento desde finales
del afio pasado. De hecho, se ca-
rece de un horizonte para que se
haga realidad una infraestructura
cuyas obras fueros comprometi-
dapor el expresidente Iglesias pa-
ra el afio 2008.
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