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LAFIRMA | En la planificacion de la red ferroviaria, Aragén no puede dejar
de lado el corredor Cantébrico-Mediterrianeo, cuyo impulso deberia ser prio-
ritario. Contribuiria al desarrollo de Teruel y aportaria tréfico para la TCP

Por Javier Mozota Bernad

Del Cantabrico

al Mediterraneo

LA red ferroviaria de transporte
de mercancias en Aragon estd ac-
tualmente formada por los ejes
Madrid-Barcelona, Sagunto-Can-
tabrico y Huesca-Canfranc, con
un nimero total de trenes de mer-
cancias diarios desde Zaragoza
hacia Barcelona de treinta y siete;
veintisiete hacia el Cantabrico;
dieciocho hacia Madrid; uno a Te-
ruel, y uno a Canfranc. El niime-
ro de servicios ‘ferroportuarios’
que pasan por Zaragoza es de tres
con Barcelona por dia y sentido;
diez con Bilbao por semana y sen-
tido; y dos con Valencia por sema-
na y sentido. Se constata que el
transporte procedente del valle
del Ebro y del Cantabrico hacia el
puerto de Valencia por ferrocarril
es muy pequeiio, estando capita-
lizado por el puerto de Barcelona,
aun siendo similares las distan-
cias y liderando Valencia el trafi-
co de contenedores.

¢A qué se debe esta despropor-
cion? La importancia econémica
de Levante y sus relaciones co-
merciales con el Pais Vasco y el
valle del Ebro quedan acreditadas
al comparar los traficos de mer-
cancias por carretera con los de
otros ejes, que son siete mil tres-
cientos camiones diarios hacia
Barcelona, seis mil ochocientos
hacia Tudela, tres mil novecien-
tos hacia Madrid y dos mil seten-
ta a Valencia. Aplicando la pro-
porcién existente del tréifico de
mercancias interregional por ca-
rretera al trafico por ferrocarril
que soporta Aragon, lo logico se-
ria que se produjeran diez circu-
laciones diarias por ferrocarril de
mercancias entre Zaragoza y Sa-
gunto y una por sentido al puerto
de Valencia.

¢Por qué pasa esto? Por razones
técnicas, en primer lugar; porque
el ferrocarril Zaragoza-Sagunto
no es competitivo, al presentar
pendientes muy elevadas y radios
pequenios, lo que hace que la ve-
locidad entre Teruel y Sagunto
sea de las menores que se alcan-
zan en lared. Ademés, porque los
apartaderos cortos limitan el ta-
mario de los trenes de mercancias
2400 metros de longitud.

En Espana, el transporte ferro-
viario ha de ganar terreno y con-
vertirse en un transporte con sos-
tenibilidad medioambiental, efi-
ciente econémicamente, mallado
e intermodal. El Gobierno espa-
fiol propuso en 2009 incluir en la
red transeuropea de transportes
(RTE-T) cinco corredores ferro-
viarios, previstos en el Plan Estra-
tégico de Infraestructuras y
Transporte (PEIT) aprobado en
2005. Entre ellos estan el corredor
central (Algeciras-Madrid- Barce-
lona) y el corredor Cantébri-
co-Mediterraneo (Valencia-Sa-
gunto-Teruel-Zaragoza-Bilbao).
Para este ultimo se planteé una
utilizacion mixta, viajeros y mer-
cancias, se proyectara para velo-
cidades de 300 km/h; inicialmen-
te se previé un horizonte tempo-

«Habria que constituir una
agrupacion de intereses con
la Comunidad Valenciana
para que el corredor
Cantabrico-Mediterraneo
no se pospongax»
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ral de finalizacién de estas in-
fraestructuras para el ano 2020.

Asi figura en los documentos
aprobados, pero algunos espafio-
les tenemos la virtud de poner tra-
bas, plantear soluciones y traza-
dos alternativos, alegar siempre y
conseguir ser los tltimos en dis-
poner de autovias, circunvalacio-
nes, etc., sin tener en cuenta que
los recursos del Estado son esca-
s0s y los proyectos de nuevas in-
fraestructuras, muchos, de modo
que se acaban ejecutando en pri-
mer lugar aquellos que no tienen
contestacion.

Las actuaciones entre Zaragoza
y Sagunto son prioritarias porque
su construccioén vertebraria el te-
rritorio aragonés, daria una opor-
tunidad para el desarrollo de Te-
ruel y posibilitaria al puerto de Va-
lencia competir con el puerto de
Barcelona para captar cargas del
valle del Ebro, del Cantabrico y de
Francia, con la futura Travesia
Central del Pirineo. La construc-
cién de este corredor afianzard la
posibilidad de ejecucién dela TCP,
conexion estratégica por ferroca-
rril por Aragon con Francia y que
posibilitara un rapido transporte
de los productos del Levante hacia
Francia.

Seria conveniente constituir una
agrupacion de intereses conla Co-
munidad Valenciana para que la
realizacién del corredor Cantébri-
co-Mediterrdneo no se posponga
ni retrase y para responder a la
contestacion que se produce aqui
ante cualquier iniciativa de moder-
nizacién o de implantacién de una
nueva infraestructura.

Javier Mozota Bernad es decano del Co-
legio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos de Aragén
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