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Espana ganaria 1.200 millones al

» El Gobierno de Rajoy lo asume como
proyecto de Estado para reforzar Espana
como nudo de comunicaciones, junto con
el Corredor Mediterraneoy el Eje Atlantico

ROBERTO PEREZ
ZARAGOZA

Que el Pirineo deje de ser un gran muro
y se convierta en un gran paso gene-
rador de riqueza para el transporte de
mercancias. Esa es la esencia de la Tra-
vesia Central del Pirineo (TCP), el gran
tinel que se pretende construir en el
tramo aragonés de esta cordillera. Es
la pieza clave de un eje estratégico de-
nominado «Eje 16» en la nomenclatu-
ra europea de proyectos de comunica-
ciones. Una obra que, de hacerse rea-
lidad, reportaria al PIB de Espana 1.200
millones de euros mas cada ano, por
el efecto que tendria el tunel para el
fomento del sector logistico, el ahorro
de costes de transporte para empre-
sas espanolas y. por extension, la me-
jorade su competitividad. Asi lo des-
taca uno de los estudios oficiales so-
bre este proyecto que ha terminado de
realizarse recientementey al que ha
tenido acceso ABC.

Si tan positivo resulta, ¢ por qué esta
aun en el aire y cuando se hara? Por-
que hacen falta 15.000 millones de eu-
ros y es preciso que los gobiernos es-
panol y francés cuenten con financia-
cion europea. Quince anos se lleva
luchando por ello y ahora se vive un
momento clave, después de que hace
poco mas de un ano la Comision Eu-
ropea revisara el listado de obras prio-
ritarias de la Red Transeuropea de
Transporte, aquellas a las que se ga-
rantiza inversion directa de la UE.

La TCP.y en su conjunto el «<Eje 16»,
estuvieron durante afios en ese selec-
to listado de proyectos prioritarios, la
denominada «Red Basica» transeuro-
pea. En 2003, gracias a las gestiones
de la entonces comisaria europea Lo-
yola de Palacio, la TCP entro en esa lis-
ta. Pero hace un ano, cuando toco re-
visarlo en plena crisis, la Comision Eu-
ropea recortdy saco este proyecto en
beneficio del Corredor Mediterraneo,
el eje ferroviario que pasa por Murcia,
Valencia y Cataluna hasta Francia.

Coste: 15.000 millones

Pero ¢qué es el «Eje 16»? Se denomi-
na como tal el corredor ferroviario que
cruzaria la frontera francesa a través
del gran tunel a construir en el Piri-
neo aragonés. Por él iria una linea de
ferrocarril que conectaria con Zara-
goza y con Madrid, y desde la capital
de Espana se bifurcaria en dos rama-
les, uno hasta el puerto portugués de
Sinesy otro hasta el espafiol de Alge-
ciras. Para hacerlo realidad hacen fal-
ta unos 15.000 millones de euros, 10.000
para construir el tinel y 5.000 para

Asimismo, se estd trabando un gru-
po de apoyo formado por institucio-
nes publicas y por empresas -cons-
tructoras, operadores logisticos, gran-
des industrias con flujos de comercio
internacional...- en respaldo de este
proyecto.

Portugal también
mira hacia Aragon

El Gobierno portugués es uno
de los firmes defensores del
eje ferroviario que cruzaria
por el pretendido tiinel del
Pirineo, como los gobiernos
autonémicos de Madrid,
Castilla-La Mancha, Extrema-
duray Aragon. La presidenta
aragonesa, Luisa Fernanda
Rudi, afirma que es «un
proyecto estratégico de
Estado y beneficioso para
Europa». Su homoéloga
castellano-manchega, Maria
Dolores de Cospedal, insiste
en que «hablar de este
proyecto es hablar de futuro
para Espana». Y el presidente
extremeno, José Antonio
Monago, asegura que, con este
trazado, «queremos luchar
por el desarrollo de nuestros
propios territorios para el
desarrollo de todo un conti-
nente». Y la ministra de
Fomento, Ana Pastor, destaca
que es un proyecto «necesa-
rio, viable, rentable» y
«compatible» con los corredo-
res Mediterraneo y Atlantico.

Corredor Mediterraneo
Durante los ultimos anos, la TCPy el
Corredor Mediterraneo fueron plan-
teados por algunos como proyectos
excluyentes. Pero desde el Gobierno
aragonés -y desde el propio Ministe-
rio de Fomento- se insiste en que eso
ha sido un error de base. «No son ex-
cluyentes, porque el Corredor Medite-
rraneo es un servicio mixto de viaje-
ros y mercancias, que da prioridad a
los primeros frente a las segundas»,
explica el consejero aragonés de Obras
Publicas, Rafael Fernandez de Alar-
con. Por eso no son excluyentes, insis-
te: el Corredor Mediterraneo, igual que
el Atlantico, es competitivo y estraté-
gico para viajeros, pero Espana nece-
sita un paso ferroviario transfronte-
rizo de gran capacidad para mercan-
cias que evite los actuales cuellos de
botella que se dan en la fronte-

modernizar y adecuar la conexion fe-
rroviaria desde Huesca hacia Zarago-
za, Madrid, Algeciras y Portugal.

Ahora se lucha por que Bruselas rec-
tifique el criterio. En Espana hay un
amplio frente institucional en defen-
sa de la TCP. El Gobierno de Rajoy lo
ha asumido como «proyecto de Esta-
do» y quedo incluido igualmente en la
declaracion oficial emitida por Espa-
nay Francia tras la Gltima cumbre his-
pano-gala celebrada el 10 de octubre.
El Gobierno portugués también em-
puja activamente en favor de este pro-
yecto porque le beneficiaria en sus flu-
jos de transporte de mercancias hacia
el resto de Europa; y a nivel autoné-
mico, junto a Aragén -la comunidad
mas directamente interesada en la
obra- se han unido en un frente a fa-
vor de la TCP los gobiernos de Extre-
madura, Castilla-La Manchay Comu-
nidad de Madrid. Las regiones situa-
das en el lado francés también empujan
en la misma direccién.

Avanzan los estudios

Mientras tanto, se sigue avanzando en
los estudios técnicos, de viabilidad y
de trazado a través de la Agrupacion
Europea de Interés Economica que se
constituyo anos atras y que esta inte-
grada por ADIF (Ministerio de Fo-
mento) y por su equivalente
francés, RFF. Diez millo-
nes de euros se estan in-
virtiendo en esta fase de
estudios que se prolon-
gara hasta 2015.

Pero lo esencial es que
Bruselas vuelva a incluir
laTCPy. en su conjunto, el
«Eje16» en el listadode pro-
yectos prioritarios, porque
es0 garantiza financiacion pre-
ferente de la Unién Europea para
lasobras. Y en eso se esta, tam-
bién con el aval francés. El nue-
vo Plan de Infraestructuras
(Pitvi) del Ministerio de Fomen-
to ha incluido entre sus proyec-
tos estratégicos la TCP. El docu-
mento equivalente del Gobierno
francés, también.

Los europarlamentarios es-
panoles del PP y del PSOE han
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el «Eje 16» en su conjunto.
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ano con el gran tunel del Pirineo

ra, tanto en los pasos por carretera
como en tren. Y a los puertos del Me-
diterraneo, por ejemplo al de Valencia
y al de Tarragona, les interesa la TCP
porque les dotaria de una salida direc-
ta y competitiva para las mercancias.

Actualmente, Espana depende del
Pais Vasco y de Cataluna en sus pasos
transfronterizos con el resto de Euro-
pa. Dos puertas congestionadas que
-es la tesis de quienes apoyan la TCP,
incluido el Gobierno central- necesi-
tan de una tercera para diversificar y
para sacar mas partido al potencial de
Espana como nudo competitivo de co-
municaciones para el transporte de
mercancias. Los estudios encargados
a gabinetes especializados por la Fun-
dacién Transpirenaica cifran en 11.000
millones de euros lo que reportaria al
PIB espanol durante los anos que du-
raran las obras. Y luego, una
vez a pleno rendimien-

Travesia
Central del
Pirineo

to el tinel ferroviario del Pirineo, cal-
cula que generaria 1.200 millones de
euros adicionales al PIB espanol, sin
contar lo que dejaria en la economia
de Portugal y del sudoeste de Francia.

Ahorro «ecologico»

Pensando en que este gran tunel estu-
viera en funcionamiento en el ano 2035,
los estudios técnicos apuntan a que
captaria un trafico anual de 30 millo-
nes de toneladas. Ahora, de los casi 110
millones de toneladas que transitan
cada ano entre la Peninsula y Francia
por los pasos del Pais Vasco y de Ca-
talufa, solo 2 millones se

llevan por ferro-
carril;
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el resto son transportadas por carre-
tera. Con un gran paso ferroviario no
solo se podria tener mas capacidad de
transporte, sino que se descongestio-
naria el paso de mercancias por carre-
tera. Y eso también conlleva un aho-
rro directo. Los estudios calculan que
Espana reduciria 462.000 toneladas
de emisiones de CO2 a la atmésferay
1.2 millones de toneladas en el con-
junto de Europa. Eso supone que

la TCP podria
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- Cada tunel dispondra de andenes laterales,
a cada lado de las vias, pensados como zonas de paso
para servicios de mantenimiento y para evacuacion en

caso de emergencias.
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suponer un ahorro anual para Espa-
fia de 22,2 millones de euros en com-
pra de derechos de emision de CO2
y de 56,6 millones de euros para

el conjunto de Europa.
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Frontera
bajo los Pirineos

Tren con
destino Espana

Tren con
destino Francia

- Los tineles
estaran disenados
para que los trenes puedan
circular por ellos a 250 km/h

“Eje ferroviario 16”

Proyecto de nuevo eje ferroviario
de gran capacidad transpirenaico,
Sines/Algeciras - Madrid - Zaragoza - Francia,

dentro de la Red Transeuropea de Transportes

Travesia Central del Pirineo:

Dos tuneles paralelos

de 41,7 kilometros de longitud,
independientes, cada uno de ellos
con una via tnica de ferrocarril




