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EL FUTURO FERROVIARIO EN LA PROVINCIA

Jesus Diez Grijalvo, en el centro, junto a otros participantes en la jornada sobre el ferrocarril celebrada ayer en Teruel

El Gobierno de Aragdn “luchara”
por los servicios de tren en Teruel

Alarcén y Diez creen que el corredor Zaragoza-Valencia esta garantizado -

ELM. / Teruel
El Gobierno de Aragén “lu-
chard” y defenderd ¢l mante-
nimiento de los servicios fe-
rroviarios de la linea de Te-
ruel por considerar que pres-
tan un servicio publico, y asi
lo ha trasladado al Ministerio
de Fomento. Tanto el conse-
jero de Obras Piblicas, Ur-
banismo, Vivienda y Trans-
porte como el director gene-
ral de Transportes del Ejecu-
tivo aragonés, Rafael Fer-
nédndez de Alarcén y Jesis
Diez respectivamente, se
pronunciaron ayer en ese
sentido tras conocerse el in-
forme elaborado por la con-
sultora piiblica Ineco sobre la
baja ocupacién de algunos
trenes regionales de Renfe,
entre los que se encuentran
los que enlazan Teruel con
Valencia.
Ferndndez de Alarcén se

pronuncié a este respecto en

Zaragoza mientras que Diez
lo hizo en Teruel, donde asis-
ti6 a la jornada técnica orga-
nizada por el Colegio de In-
genieros de Camiros, Cana-
les y Puertos de la demarca-
cién de Aragén sobre el pre-
sente y el futuro de las infra-
estructuras ferroviarias del
eje Aragén-Valencia.

Un dia después de que se
conociera que casi medio
centenar de trenes regionales
de Renfe circulan casi vaci-
os, al transportar menos del
10 por ciento de viajeros de

la capacidad que tienen, y
que entre los de més baja
ocupaci6n estan los de la co-
nexién Teruel-Valencia y Za-
ragoza-Lérida, ademads de
encontrarse en Aragén y Va-
lencia el mayor nimero de
estaciones que apenas reci-
ben un viajero al dia, los mé-
ximos responsables de Obras
Piiblicas en el Ejecutivo ara-
gonés salieron en defensa de
la declaracién de la linea de
ferrocarril turolense como de
“obligacién de servicio pii-
blico™.

Alarcén dijo en Zaragoza
que “luchard” por el mante-
nimiento de los trenes regio-
nales, tanto los de la linea de

A pesar de que los servicios
ferroviarios entire Teruel y
Valencia cuentan con una
ocupacién muy baja, el di-
rector general de Transpor-
tes del Gobierno de Ara-
g6n, Jesis Diez Grijalvo,
asegurd ayer, durante una
jornada técnica celebrada
en la capital turolense, que
la obligacién de servicio
publico entre Zaragoza y

Teruel como los servicios en-
tre Zaragoza y Lérida. El
consejero se mostré en desa-
cuerdo con la metodologia
utilizada por la consultora
piiblica en la elaboracién del
informe, al no haber tenido
en cuenta algunos incremen-
tos, ademds de entender que
en el caso de la linea que co-
munica la capital aragonesa
con Lérida los horarios de
los servicios no son los ade-
cuados.

A este respecto, Alarcén
dijo que “con esos datos no

-se puede resolver definitiva-

mente el expediente de qué
lineas en Aragén deben se-
guir siendo de obligacién de

El reajuste de horarios realizado
ha hecho mejorar la ocupacién

Valencia estd garantizada.

. Y enese sentido se estdn

manteniendo contactos en-
tre el Ejecutivo aragonés y
el Ministerio de Fomento.
"A este respecto, Diez
aseguré que esos contactos
- con los responsables de Fo-
mento se estédn realizando,
si bien aclar6 que desde el
Gobierno de Aragén se en-
tiende, de entrada, que “la

servicio piblice. En cual-
quier caso, ¢l Gobierno de
Aragén va a luchar por man-
tener los servicios ferrovia-
rios que sea l6gico mantener,
entre ellos el-Zaragoza-Te-
ruel y Zaragoza-Monzén-Bi-
néfar-Lérida™.

Viajeros suficientes

El director general de Trans-
portes sefialé por otra parte
que el aprovechamiento de
los trenes entre Valencia y
Zaragoza es lo suficiente-
mente elevado como para ga-
rantizar su declaracién como
“obligacién de servicio pu-
blico”. A su juicio, los trenes
seguirdn funcionando porque

obligacién de servicio pti-
blico queda garantizada pa-
ra Teruel porque estd en un
corredor entre Zaragoza y
Valencia, en el que recien-
temente Renfe, durante el
pasado verano, hizo un rea-
juste horario para que el
tren de Inin llegara hasta
Alicante”, una iniciativa
que favorece el desplaza-
miento de viajeros desde el
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Fomento solo
mantendra los-
trenes mas
eficientes

El estudio realizado
por la consultora pibli-
ca Ineco para el Minis-
terio de Fomento tiene
como objetivo estable-
cer las lineas por las
que deberén fijarse los
servicios que seran de-
clarados de “obliga-
cién de servicio publi-
co”, puesto que la
- suerte del resto serd su
supresion o bien su
sustitucién por otro ti-
po de transportes.
Durante la pasada
legislatura ya se apun-
t6 la posibilidad de re-
cortes en el transporte
ferroviario de viajeros
cuando se diese una
baja ocupacién. Fo-
mento pretende ajustar
ahora la oferta del ser- -
vicio ferroviario de
media distanciaa la
demanda. )
Esa reestructuracién
se dard a conocer antes
de que finalice el afio, .
y la intencién es que
Fomento solo declare
de “obligacién de ser- -
vicio piblico™ los méds
eficientes en términos
econdmicos, medio-
ambientales o sociales.

este tema se estd estudiando
con mucho detalle y, en todo
caso, se buscarfan otras solu-
ciones.

Diez, que recordé que ac-
tualmente no hay firmado un
convenio para el manteni-

. miento de las lineas deficita-
rias en Aragén al no haberlo
autorizado el Ministerio de
Hacienda por la situacién del
déficit publico, considerd
“razonable” la supresién de
alguna estacién si no recibe
viajeros, porque eso es algo
que “va en favor de la efi-
ciencia del fetrocarril”, ya
que de lo contrario se “desin-
centiva” el propio uso de este
medio de transporte.

Pafs Vasco hacia el Levan-
te.

Este reajuste ha tenido
“mucho éxito”, segiin Diez,
lo que ha conllevado un
“aumento muy importante
del aprovechamiento™.

Por ello, desde el Ejecu-
tivo aragonés se entiende
que en el momento actual
“queda garantizada plena-
mente la comunicacién de
Tefuel tanto con Valencia
como con Zaragoza, porque
los tréficos entre ambas
ciudades tienen un aprove-
chamiento suficiente en los
servicios”. -
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EJIM./Temel
El corredor ferroviario Can-
tabrico-Mediterrdneo deberd
priorizar las mercancias para
que pueda ser competitivo,
segiin manifesté ayer el di-
rector general de Transportes
del Gobierno de Aragén, Je-
sis Diez Grijalvo, durante la
jomada técnica celebrada en
Teruel sobre el presente y fu-
turo de las infraestructuras
ferroviarias del eje Aragén-
Valencia. Los organizadores
del encuentro, el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos de la demar-
cacion de Aragédn, apel6 a la
constitucién de una agrupa-
ci6én de intereses para de-
mandar todos juntos la ejecu-
cién de esta infraestructura
que estd contemplada tanto
en la planificacién del Minis-
terio de Fomento como den-
tro de las redes transeurope-
as.
En la jornada técnica par-
ticiparon, ademds de Dfez, el
presidente del Consejo Ara-
gonés de Camaras, asi como
de la Cdmara de Teruel, Jests
Blasco, que destacé la im-
portancia de esta infraestruc-
tura ferroviaria para la pro-
vincia, al igual que el decano
de la demarcacién de Aragén
del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos,
José Javier Mozota.

Fue Mozota quien apel6 a
la creacién de una agrupa-
cién de intereses con Valen-
cia para conseguir que este
eje ferroviario salga adelante
lo antes posible, ya que exis-
te el peligro, segiin se reco-
nocié6 en el encuentro, de que
ese corredor acabe configu-
rado por Tarragona.

El director general de
Transportes insistié en que la
apuesta “prioritaria” de este
eje ferroviario deben ser las
mercancias, ya que “entende-
mos que pueden ser competi-
tivo”, manifesté Diez. .

En este sentido, reiteré
que el impulso a las mercan-
cias es una “apuesta ganado-
ra” con las plataformas logfs-
ticas que hay en Aragén, y
que desde el Ejecutivo arago-
nés no se van a tener dudas
“a que se priorice” este tipo
de transporte. -

Diez aclaré que eso no es
incompatible con su uso para
el transporte de viajeros, sino
todo lo contrario. Precisé a
este respecto que este corre-
dor ferroviario siempre ten-
drfa un “buen use de mercan-
cfas” porque no tiene afec-
ciones de poblacién ni de tra-
fico de viajeros. “Por eso la

gran prioridad han de ser las -

mercancias”, insistié, algo
que comparten los ingenieros
de caminos porque €so con-
llevar4 a la larga la potencia-
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EL FUTURO FERROVIARIO EN LA PROVINCIA

Las mercancias seran prioritarias
en el eje Cantabrico-Mediterraneo

Los ingenieros de caminos piden unidad para demandar la infraestructura

cién, también, del transporte
de viajeros para comunicar el
Pais Vasco con el Levante

‘con un servicio de calidad.

El presidente de la Cdma-
ra de Teruel reivindicé el im-
pulso de este eje por la im-
portancia que tiene que haya
buenas conexiones ferrovia-
rias en el momento actual,
mientras que el decano del
Colegio de Ingenieros de Ca-
minos opiné que entre todos
hay que ser capaces de em-
pujar de manera conjunta pa-
ra que las tramitaciones -ad-
ministrativas de esta infraes-
tructura no vayan tan lentas.

Impulso con Valencia

Mozota apel6, ademds, a unir
esfuerzos entre todos, tanto
en Aragén como en Valencia,
en lugar de poner trabas e

El subdirector general-di-
rector de Planificacién de
Infraestructuras de la Au-
toridad Portuaria de Valen-
cia, Manuel Guerra, ase-
gurd ayer que “Valencia o
Sagunto tienen que ser el
puerto de Teruel”, en el
transcurso de la jornada
técnica sobre el presente y
el futuro del transporte fe-
rroviario entre Aragén y
Valencia. Guerra, que im-
parti6 una ponencia sobre

Asistentes a la jornada técnica celebrada ayer en la Cama

impedimentos con alegacio-
nes que retrasen su construc-
cién.

“Deberfamos formar una
agrupacién de intereses con
Valencia para que el corredor
Cantébrico-Mediterrdneo no
se posponga, ni retrase”, dijo
Mozota, quien afiadié que los
gobiernos autonémicos de
ambas regiones, junto con
otras entidades, “podrian
constituir una fundacién que

responda con rapidez ante la

contestacion que inevitable-
mente se produce en nuestro
territorio frente a cualquier
iniciativa de modernizacién
o de implantacién de una
nueva infraestructura”.

El objetivo de la jornada
de ayer era ese, asi como ha-
cer ver a la sociedad la im-
portancia de una infraestruc-

" CONECTIVIDAD CON MERCADOS MUNDI i
“Valencia o Sagunto tienen
que ser el puerto de Terue

el Plan estratégico 2020 de
Valenciaport, advirti6 de
que las limitaciones de la
linea actual van en contra
de la potenciacién de este
eje, asi como de la “ame-
naza” que representa que
las mercancias se vayan
por Tarragona con la linea
electrificada. Apel6 a una
mejora de la linea actual,
as{ como a“pelear” por un
acceso ferroviario al Puer-
to de Sagunto.

ra de Comercio de Teruel

tura de este tipo, puesto que
“potenciard y afianzara la po-
sibilidad de construccién de
la Travesia Central del Piri-
neo”, como conexién estraté-
gica por ferrocarril por Ara-
g6n hacia Francia, “que ver-
tebrard nuestro territorio y
posibilitard un répido trans-
porte de los productos del
Levante hacia Francia, evi-
tando el paso de las mercan-
cias por trayectos saturados
por trenes de cercanias en el
entorno de Barcelona”.

Mozota sefialé también
gue su construccién “daria
una oportunidad importanti-
sima para el desarrollo de Te-
ruel” a través de un transpor-
te bésico para el desarrollo
de cualquier actividad econé-
mica, asi como la vertebra-
cién del territorio.

lll

‘Manuel Guerra
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Poco uso
porque la linea
noes
competitiva

El decano de la demar-
cacién de Aragén del
Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y
Puertos, José Javier
Mozota, aseguré ayer
que si se aplicara la
proporcién del trafico
de mercancias interre-
gional por carretera al
trafico por ferrocarril,
deberian producirse
diez circulaciones dia-
rias entre Zaragoza y
Sagunto, y un tren dia-
rio y por sentido al
puerto de Valencia.

La causa de que es-
to no sea asi se debe,
segtin los ingenieros de
caminos, a que el fe-
rrocarril que conecta
Zaragoza con Sagunto
“no es competitivo res-
pecto a otros itinera-
rios y otros modos de
transporte”.

El decano del cole-
gio explicé que entre *
las causas estd el hecho
de que el trazado pre-
sente “pendientes de
hasta 24 milésimas
que son muy elevadas
y radios pequefios, lo
que hace que la veloci-
dad entre Teruel y Sa-
gunto sea de las més
pequefias que se alcan-
zan en la red espafio-
l1a”.

Otro de los proble-
mas que presenta la li-
nea para el trénsito de
imercancias es que
cuenta con “apartade-
ros cortos que limitan
el tamafio de los trenes
de mercancfas a 400
metros de longitud”.

Asimismo, “las’
grandes pendientes
exigen méaquinas de
mayor potencia o tre-
nes més cortos”, expli-
c6 Mozota.

“Todo ello hace que
no sea competitivo ni
para viajeros ni para
las mercancias”, sefia-
16 el decano de los in-
genieros de caminos,
puesto que para que lo
sea debe ganar a la ca-
rretera en “rapidez,
economia, seguridad,
puntualidad y comodi-
dad”. Tal es la situa-
cién de la linea, que
con respecto a las del
resto de Aragén, Mo-
zota asegurd que solo
la de Huesca-Canfranc
“retine unas caracteris-
ticas tan malas™.

En la jornada técni-
ca también intervino
Tomds Ruiz, profesor
del Departamento de
Ingenieria de la Escuela
Técnica Superior de In-
genieros de Caminos.




