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Aragon insistira
“con fuerza”

en la urgencia
de reparar el
Canfranc

Adif fija limitaciones de velocidad
de hasta 40 kilémetros por hora por
seguridad ante el deterioro de la via

M.LLACASTA

HUESCA.- El Gobierno de Ara-
gbn va a insistir “con toda la
fuerza” posible al Mipisterio de
Fomento v a los organismos de-;
pendientes del mismo en la ne-
cesidad “urgente, urgentisima”
de reparar la linea del Canfranc
para que presente “un estado de
velocidad y seguridad suficien-
te”. Una urgencia que el alcalde;
de Canfranc, Fernando Sdnchez,
también reclama ante el “peli-
gro que correlalinea”, ya que su:
avanzado deterioro ha motivado
que el Adif haya rebajado, desde:
el pasado miércoles, la velocidad:
maxima permitida . En concre-
to, los convoyes de mercancias.
no pueden circular a mds de 40
kilémetros por hora en todo el
recorrido. Y los trenes de pasa-
jeros no pueden superar los 50
kilémetros por hora entre Hues-
cay Ayerbe, y los 60 entre Jacay
Canfranc, dos tramos que suman

en total unos 50 kilémetros. La
medida se hatomado después de
que los técnicos asi lo hayan re-
comendado para salvaguardar la
seguridad de viajeros y trabaja-
dores de los mercancias, unavez
comprobado el grave y profundo
desgaste de la linea ferroviaria.

Un dia después de aplicarse la
medida, el consejero de Obras
Piblicas, Urbanismo, Vivienda
y Transporte, Rafael Ferndndez
de Alarcén, asegurd que su ac-
titud es la de “insistir todos los
dias y con fuerza” para que las
lineas ferroviarias que discurren
porla Comunidad Auténoma es-
tén en “perfecto estado”.

Desde el departamento expli-
caron que la semana pasada re-
mitieron dos cartas a Adif, otras
dos al secretario de Estado de In-
fraestructuras y otra al secreta-
rio-de Transportes para abordar
diversas cuestiones relativas a
transportes, servicios ferrovia-
rios y carreteras, entre las que se

s
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Tren de mercancias que descarril6 el pasado julic entre Jaca y Canfranc. RICARDO GRASA

encuentra la reapertura del Can-
francy el estado de lalinea. Ase-
guraron que hasta el mnomento
no han recibido respuesta aun-
que han insistido para que Fo-
mento designe un interlocutor.
En este sentido, el consejero ase-
verd: “No puede ser que Aragén
les esté financiado.parte de sus
costes y que a cambio ellos se va-
yan de vacaciones, tarden en re-
parar las lineas y ni siguiera nos
reciban ni nos envien a personas

>"Estan dejando
morir la linea
poco a poco,

sin mucho ruido”

delas secretarfas de Estado y.del
Adif que nos comuniquen ¢6mo

_ van los proyectos”.

A las restricciones en la velo-
cidad de los convoyes se suma
un cambio en los horarios de
los trenes entre Zaragozay Can-
franc, del que Renfe informé al
Ayuntamiento de villa jacetana,
al que también se comunicé el
aumento de la duracién de los
viajes por las nuevas limitacio-
nes de velocidad.

Mayor duracién del

viaje que en 1928

Ayer, el alcalde de la localidad
pirenaica, Fernando Sdnchez,
comenté que desde Renfe les
comunicaron que ahora los via-
jes de pasajeros tienen una du-
racién de entre 20 y 25 minutos
mds que antes de reducir los li-
mites de velocidad, y los trayec-
tos de los mercancias en torno
a una hora mds. El primer edil

apuntd, respecto a las limita-
ciones, que “hay poco que co-
mentar” al tratarse de un asunto
ligado a la seguridad de viajeros
y trabajadores, pero se mostré
muy critico con la falta de inver-
siones para mantener en buen
estado la linea. “Lo que no po-
demos permitir es que ahora al
tren le cueste casi media hora
mads llegar de Huesca a Canfranc
que en 19287, afio en que se

- abrié la linea internacional del

Canfranc, cerrada en Francia en
1970. “Hemos ido hacia atras”,
afiadi6 el primer edil, para quien
“esta claro que si en la via no se
hace una modernizacién, ya no
algiin apafio, si no una remode-
lacién integral en aras de que a
corto o medio plazo sea linea in-
ternacional, la via no tiene nin-
gun futuro”.

Séanchez entiende, ahora mds
que nunca, que esa renovacion
integral es “urgente y necesa-

CHA reclama inversiones y

‘una fecha para la reapertura

La formacién anuncia
varias iniciativas para
debatir en las Cortes,
Diputacion de Zaragoza,
comarcas y concejos

EFE

ZARAGOZA.- CHA pedird a los:
gobiernos de Esparia y de Aragon:
que pongan fecha a la reapertura,
de la linea ferroviaria del Canfranc :
vy que comprometan partidas en:
los Presupuestos Generales del Es-
tado de 2012, una infraestructura:
necesaria para que un dia sea posi-,
ble la Travesia Central del Pirineo |

(TCP). Una peticién que se hard
legar en forma de propuesta dere-
solucién a todos los ayuntamien-
tos y comarcas en las que CHA
tenga representacion, y que se de-

batird en el préximo pleno dela Di- - '

putacién de Zaragoza (DPZ), enla
segunda semana de septiembre,
informé ayer en rueda de prensa
Bizén Fuster, diputado provincial
y secretario de Infraestructuras de
la formacién.

Asimismo, Fuster anuncié que
presentardn iniciativas parlamen-
tarias en las Cortes de Aragén en
la misma direccidn, al tiempo que
recordé que el Ayuntamiento de
Zaragoza ya ha aprobado una mo-
cién en este sentido.

Ya que ante el posible descar-

iy

Bizén Fuster, ayer. EUROPA PRES!

S

te por parte de la Unién Europea
de la Travesia Central del Pirineo,
que estd “condenada al fracaso”
al no tener el apoyo suficiente del
Gobierno espafiol, ahora es el mo-
mento “clave” y “fundamental”

para apostar fuerte por la reaper-
tura del Canfranc, afirmé.

Criticd el estado “deplorable” en
que se encuentra la linea ferrovia-
ria entre Canfranc y Huesca, de la
que dijo que ni se moderniza ni se

* renueva de manera integral y sélo

se reduce la velocidad en los tra-
mos con dificultades técnicas, que
alarga el viaje desde Zaragoza a
cuatro horas en un tren que se ha
convertido en “turistico”.

Ademds, agregd que, después
de treinta afios de quejas sobre el
pais vecino porque no tenia volun-
tad de abrir esa linea y ahora que
ya estan poniendo la fecha de 2015
para terminar las obras entre Olo-
rén-Bedous y Canfranc, los gobier-
nos de Espaiia y de Aragén “estdn
mirando hacia otro lado y parece
que no se quieren enterar”,

Por ello, CHA cree que es de “ur-
gente necesidad” y no se puede
dermorar su reapertura, que es po-
sible desde el punto de vista téc-
nico y financiero en un plazo de

cuatro afios, ya que necesita una
inversién menor a 400 millones de
euros entre Jos dos pafses.
. Mientras que las inversiones en
Espafia para la TCP se estiman en
unos 8.000 millones de euros y pa-
ra el Corredor Mediterrdneo, que
es segtin Fuster el nuevo proyecto
prioritario del Gobierno espafiol,
se elevarian a 51.000 millones. Si
funciona el Canfranc y se demues-
tra su viabilidad para ampliar en
un 50 por ciento el volumen de.
mercancias que actualmente atra-
viesan la frontera con Francia por
ferrocarril a través de los pasos
costeros, habria mds argumentos
y sélidas razones de peso para de-
fender a medio o largo plazo una
travesia por el Pirineo, subrayd.
Por ello, en la iniciativa de CHA
se requerird también al Ejecutivo
central que rectifique en las insti-
tuciones de la UE su propuesta de
retirar el eje 16, correspondiente a
laTCP, dela lista de proyectos prio-
ritarios.
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: . perar luego su. cardcter interna-
Canfranc quiere | cional -~ :

) “La estdn dejando morir po-
un frente comun co a poco, sin mucho ruido, pe-
. 10 $i no se mejora la linea... Estd
de alca'des al Ymite, imite, se toman deci-
siones o la linea corre un serio
peligro porque no se va a poder
ML mantener en estas circunstan-

HUESCA.- El Ayuntamiento de
Canfranc tiene previsto mante-
ner conversaciones con jos alcal-
des delas localidades por fas que
pasala linea del tren con el finde
elevar una peticién comdn a fa-
vor de este ferrocarril que incluya
|a reivindicacion de su reapertura
con caracter internacional. Fer-
nando Sénchez explicé que la
idea es comenzar los contactos
con el resto de ayuntamientos a
partir del mes de septiembre, un
trabajo en el que tendra un peso
importante |3 Concejalia Dele-
gada de Ferrocarril que el Ayun- -
tamiento de Canfranc ha creado
esta legislatura y al frente de la
que se encuentra Luis Fraga. El
primer edil explico que se ha ins-
taurado esta nueva concejalia
por la vinculacion y estrecha re-
lacién que la localidad ha tenido
historicamente con el tren,

La idea es recabar el apoyo de
todos los alcaldesyreunirse “ con
quien nos tengamaos que reunir”,
aunque Sénchez no oculté fa di-
ficultad que las elecciones gene-
rales del 20-N va a suponer para
contactar y obtener respuestas
de representantes del Gobierno
central. No obstante, insistié en
que la linea necesita de manera
urgente inversiones.

ria” por parte del Ministerio de
Fomento, aunque indicé que el
Gobierno de Aragén -como ad-
ministracion que sufraga parte
de los costes de los trenes- debe
exigir que se hagan las mejoras
necesarias. Insistié en que estas
obras no pueden ser “apafios”,
sino un trabajo de renovacién de
toda la linea, pensando en recu-

cias”, sefiald el alcalde canfran-
qués, quien lamenté que sino se
hace algo “llegard un momento
en que dirdn los técnicos que por
aqui yano pueden pasar trenes y
hay que cerrar”. En este sentido,
se pregunté “si se estédn esperan-
do a eso o qué estdn esperando,
porque ahora si que urge una
renovacion integral. Adif debe
hacer las inversiones que debe
hacer en esta linea o que sea va-
liente y diga que no va a invertir
y que va acerrarla, y ya sabemos
aque atenernos”,

Compromiso del PP

El alcalde de Jaca, Victor Barrio,
-que explicé que tras el desca-
rrilamiento de hace aproxima-
damente un mes viajé en el tren
entre Jaca y Canfranc y pudo
comprobar el estado de la via-
aludi6 al compromiso del Parti-
do Popular de mejorarla y a su
deseo de que vuelva a gobernar
tras las préximas elecciones del
20-N para que “podamos cam-
biar o rectificar la via de Zarago-
za a Canfranc en la medida que
se pueda, porque no estamos
para grandes obras”. Al mismo
tiempo, recordd que el anterior

. gobierno central del PP de José

Maria Aznar dejé “presupuesta
la electrificacién de la via” y “el
gobierno del Partido Socialista lo

que hizo fue echarlo todo para-

atrds”, por lo que, a su entender,
“parece que lo que pretende es
que se cierre la via porque no es-
td haciendo absolutamente na-
da para repararla”.

Barrio sefiald quela limitacién
de velocidad favorecerd un me-
nor uso del tren, al tiempo que
aludié ala importancia del ferro-
carril para la zona como medio

de transporte de turistas, tanto

en verano como en invierno.
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Tramo de la A-22 abierto ya al tréfico entre Binéfar y Almacel

fas. JLP

Fomento baraja el 2 de octubre
para abrir el tramo pendiénte
de la variante de Binéfar |

El proximo dia 19
habra desvios para
avanzar en las obras

JOSELUIS PARICIO

BINEFAR.- El tramo de la varian-
te.de Binéfar de la autovia Hues-
ca-Lérida (A-22) pendiente de
abrir se pondrd en marcha como
fecha tope el 2 de octubre. Esta
es la fecha que baraja el Minis-
terio de Fomento y que ayer téc-
nicos y responsables del mismo
confirmaron al alcalde de Biné-
far, Agustin Aquilué. Ademds, el
viernes 19 de agosto se desvia-
14 el tréfico rodado, en el tramo
de la actual N-240, por vias de
servicio paralelas a su paso por
la localidad literana para poder
trabajar de una forma mds in-
tensa en el tramo de la autovia.
Fomento ha atendido las de-
mandas que asociaciones como

empresarios y comerciantes de
Binéfar habian reclamado, ya
que habrd un tanque contene-
dor de lluvias, muy cercano al
acceso desde Binéfar a Monzdn,
a la altura del Restaurante “Ca-
ballo Blanco”, y se construiran,
con puentes incluidos, dos vias
de servicio paralelas para faci-
litar la salida, especialmente de
camiones, desde Binéfar hasta
Lérida.

Igualmente . se acometerdn |

mejoras para que los accesos

desdela A-22 alas diferentes ro- |

tondas que conectaran la auto-
via con los accesos a Binéfar y a
las diferentes carreteras comar-
cales que parten desde la locali-
dad literana tengan una buena
sefializacién para evitar proble-
mas en épocas de escasa visibi-
lidad como cuando hay niebla,
durante varios meses a lo Jargo
del invierno.

Agustin Aquilué destacé a
este diario “la buena dispo-

!

'sicién en ofrecer soluciones
.a los temas planteados des-
| de Binéfar. Para el Ministerio
I priman critéerios, como es 16-
| gico, de seguridad, pero creo
I"que hay que estar inicialmente
satisfechos por las soluciones
- aportadas”.
Asi como los accesos a la au-
1 tovia desde el poligono indus-
‘ trial ~ enlazonadela Vispesa-y
el que conecta con las carrete-
ras de Valcarca-Binaced y. Es-
! plis-Albalate estdn resueltos,
eran los que comunican con la
salida hacia Monzén o para in-
! corporarse desde Binéfar a Léri-
i dalos que al final han requerido
[ esas solucion de vias de servi-
' cio paralelas al trazado dela au-
tovia.
Cuando se abra el tramo pen-
,‘ diente de la variante de Binéfar,
‘ solamente quedard por ejecutar
el tramo Variante de Almacellas
para conectar Siétamo con Léri-
. damediante autovia.



