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Adif refuerza terraplenes en uno de los

tramos mas precarios del tren a Sagunto

Repara jel puerto de Ragudo pero mantiene la velocidad limitada a 30 kilometros por hora

A la derecha; sefial que édvie

“TERUEL. El Administrador de In-

fraestructuras Ferroviarias (Adif)
acomete actualmente obras de
consolidacién de taludes en uno
de los tramos mds precarios de la
linea de ferrocarril Teruel-Sagun-
to (Valencia), junto a la estacion
valenciana de Masadas Blancas y
donde los tfenes no pueden cir-
cular a mas de 30 kilometros por
hora desde hace mas de diez afios.
La intervencién duraré cuatro
meses y consiste en la inyeccion
de hormigén para evitar filtracio-
nes y deformaciones. Sin embar-
g0, una fuente del organismo filial
de Fomento reconoci que, de
morento, la restriccién de velo-
cidad no se va a levantar.

Las obras|de consolidacién de
taludes, encargadas a la empresa
Azvi, tienen un coste de 1,2 millo-
nes de euros. Consisten en la rea-
lizacién de perforaciones enlala-
dera inestable para la posterior in-
yeccién de un preparado de mor-
tero y bentonita (un tipo de arci-
Ila). De este modo se garantiza, se-

rte del tramo que reforzara Adif, con {a velocidad limitada

LAS LIMITACIONES

El recorrido ferroviario Teruel-
Sagunto, de 137 kilémetros,
presenta 8 limitaciones de ve-
locidad a 30 kilémetros por
hora. La mayor concentracién
de estas restricciones se pro-
duce en el tramo Teruel-Es-
candon, que con 19 kildmetros
acumula 4 limitaciones. Sin
embargo, la mas antigua de
todas es la de Masadas Blan-
cas, con mas de diez afios de
existencia. Ademds, en todo el
trazado, debido a la precarie-
dad del tendido ferroviario, e
peso de los trenes de mercan-
cias esta limitado a 20 tonela-
das por eje, frente a fas
22,5 habituales.

a30 klﬁ/h. 3 Escune;vo

gin Adif, un mejor aislamiento
ante inundaciones y més solidez.
La reparacién comportara 8.000
metros lineales de perforacién.

La mejora, que utiliza una téc-
nica novedosa que no provocara
cortes en el trafico ferroviario, se
lleva a cago en las cercanias del
puerto del Ragudo (Valencia) en
un tramo con la velocidad limita-
da a 30 kilémetros por hora des-
de hace mas de una década. Des-
de Adif admitieron que, para eli-
minar esta restriccion, debera Lle-
varse a cabo una intervencién
«posterior» todavia sin fecha.

La consolidacién se acomete en
torno al punto kilométrico 208 y
afecta a 250 metros de terraplén.
Los trabajos incluyen también la
mejora del sistema de drenaje, la
impermeabilizacion de la super-
ficie del talud y la construccién
de cunetas para evacuar el agua,
asi como el tratamiento de un pa-
so inferior de aguas.

Un ferroviario explicé que una
de las principales causas de las

ocho limitaciones a 30 kilémetros
hora entre Teruel y Sagunto es la
inundacion de la via y la consi-
guiente deformacién del tendido
ferroviario.

Las limitaciones, achables a la
falta de mantenimiento, suponen
un retraso de 16 minutos entre Te-
ruel y Sagunto, separados por 137
kilémetros y con un tiempo de re-
corrido de dos horas y cuatro mi-
nutos. Recientemente, se eliminé
una restriccién a 30 kilometros en
la estacion de Caparrates, cerca
de Teruel, conlareparacion deun
tramo afectado por un reciente
descarrilamiento.

Desde la Plataforma en Defen-
sadel Ferrocarril y 1a coordinado-
ra ciudadana Teruel Existe han
criticado repetidamente la defi-
ciente conservacién delalinea, lo
que propicia la aparicién de limi-
taciones de velocidad cuya repa-
racidn se eterniza. El mejor ejem-
plo de lalenta respuesta dela Ad-
ministracion en la subsanaciénde
desperfectos es, precisamente, el
pardn de los trenes en Masadas
Blancas. Las dos organizaciones
vecinales reclaman la ejecucion
del corredor Cantabrico-Medite-
rrineo, que resolverian las actua-
les carencias.

Cantabrico-Mediterraneo
Desde Adif reiteraron el «com-~
promiso» de Fomento de la incor-
poracién del recorrido Teruel-Sa-
gunto al corredor de alta veloci-
dad -220 kilémetros por hora-
Cantéabrico-Mediterrdneo. Sin
embargo, el proyecto ni siquiera
tiene definido el trazado.

- Segtin el avance del estudio in-
formativo presentado en Teruel
en visperas de las dltimas eleccio-
nes locales por el secretario de Es-
tado de Infraestructuras, Victor
Morlén, el eje de alta velocidad
entre Teruel y Sagunto costara
entre 3.000 y 4.000 millones de
euros. El nuevo trazado acortard
el recorrido de 137 kilémetros a
12. La complicada orografia y la
minimizacién de las afecciones
ambientales obligardn a construir
61 kilometros de tineles y 12,6 de
viaductos.
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