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LAS AUTOVIAS TRAMO A TRAMO
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L'ls obras de la autovia entre HuescayJacase

HERALDO

retoman en Vanos tramos pero 5 siguen parados

Las zonas parahzadas
suman todavia 27
kilémetros, casi la
mitad del trazado
‘que queda pendiente
desde Nueno

HUESCA. Una gran estructura com-
puesta por varias grias colocada so-
bre el rio Guarga, visible desde laN-
330, es solo uno de Jos signos de que
se han retomado las obras de la
autovia A-23 entre Huesca y Jaca en
algunos trames. Las maquinas han
vuelto recientemente a la zona entre
el Nueno y Congosto del Isuela, en-
tre Caldearenas y Lanave ~donde se
monta dicho viaducto- o desde alli
hasta el embalse de Jabarrella.

Sin embargo, atin quedan ¢inco
tramos paralizados o enlos que no'se
han resuelto los trimites para iniciar
las obras: los 3,3 kilémetros antes de
Arguis, desde el Alto de Monrep6s
y Caldearenas, el entorno del embal-
se de Jabarrella, 1a variante de Sabi- -
fianigo ~cuyo estudio se ha aproba-
do recientemente- o desde alli has- .
taJaca, que practicamente esté aca-
bada desde hace meses. )

Las obras se paralizaron en la ma-
yoria de los tramos iniciados'en ju-
lio del afio pasado por los recortes
de Fomento. En las tltimas semanas,
varios se han reanudado, aunque se
espera que en los préximos meses
las méaquinas trabajen en alguno
mis, segtin explica el subdelegado
del Gobierno, Ramén Zapatero. En
estos momentos, todavia hay 27 ki-
16metros sin maquinas de los 56, des-
de Nueno. No obstante se incluyen
los 10,1 entre Sabifidnigo y Jaca.

Las méquinas han vuelto a traba-

- jar en el tramo de 3,3 kilometros en-
tre Congosto de Isuelay Arguis, don-
de se llegaron a paralizar por com-
pleto a pesar de que la empresa no
retiré su oficina de la zona. Aunque
el tréfico sigue condicionado en la
calzada, las obras se centran en la
construccién de un tinel y de un
puente. La inversion es de 50 milio-

sobre el rio Guarga. r cosANTES

nes de euros y de otros 52 para los
3,2 kilémetros que restan hasta Ar-
guis. Sin embargo, la solucién para
estos dltimos tardara en llegar, pues-
to que el contrato conla empresa ad-
judicataria se rescindié.

Entre Arguis y el Alto de Monre-
pos, aunque se ralentizd el ritmo de
la obra, nunca se llegaron a retirar
las maquinas. En este tramo, no so-
Io se aprecia el avance en el tinel y
el viaducto sino también en la cons-
truccién del centro de control, des-
de-donde se vigilardla seguridad de
las galerias de esta via, como de las
de la Yebra de Basa-Fiscal (N-260),
que se prevé inaugurar en un-afio
aproximadamente.

Paso alternativo

La actividad ya se ve de manera mas
intermitente en los siguientes tra-
mos desde el Alto de Monrepés,
donde también se paralizaron las
obras. De hecho, se encuentran unas
maquinas que solo trabajan en la
consolidacién de laladera que se de-
rrumbé en la cara norte de Morire-
-pos el pasado 8 de enero. Aunque en
principio se espéraba que las obras
duraran apenas una semang, todavia

- no han concluido los trabajos. Des- -

de la Subdelegacién del Gobierno in-
forma de que en las proximas tres se-
manas, siempre en dias laborables,
se pueden-encontrar con cortes con
paso alternativo para ambos senti-
dos. La mayor parte del tiempo, el

1
[

|E1 Ministerio de Fomento se
ipuso el mes de marzo para
lacabar los 4,5 kilémetros de
lautovia entre Huesca y Lérida
1(A-22) que quedan pendiente

| en el tramo Velillas-Ponzano a

|Ia altura de Lascellas. El sub-

i delegado del Gobierno en

| Huesca, Ramon Zapatero, no

| concreto el viernes la fecha y
respondi que entrard en sexr-

| vicio «relativamente pronto».

PROXIMAS APERTURAS ENTRE HUESCA Y LERIDA

Pero el alcalde de Lascellas-
Ponzano (que debe atravesar
1a N-240), Félix Borruel, duda
de que pueda cumplirse por-
que se trabaja «a un ritmo-
muy lento». Al mismo tiempo,
insiste en la necesidad de agi-
lizar los trabajos para eliminar -
lo que considera un «punto
negro». Excepto esta zona,
desde Siétamo hasta la varian-
te de Binéfar yd esta en servi-

cio y el resto hasta Lérida, en
obras. De hecho; proxima-
mente podrian entrar en ser-
vicio los 6,3 kildmetros entre
Ia variante y el limite provin-
cial de Lérida. De nuevo, el
subdelegado del Gobierno en
Huesca insistio en que duran-
te este afio estard concluidala -
autovia hasta Lérida a falta de
la variante de Almacellas y del
tramo Huesca-Siétamo: HA

tercer carril de subida al puerto en
sentido Huesca ya esta cortado para
permitir los trabajos.

Estas obras se encuéntran en el
tramo de 12 kilémetros entre Caldea-
renasy Lanave, donde los trabajos se
centran exclusivamente en la cons-
truccién del viaducto sobre el rio
Guarga. Segiin informaron desde el
Ministerio de Fomento, «se trata de
laestructura més estética y de mayor
interés de todo el trazado». Las dos
calzadas que se crearan para el tra-
fico de ambos sentidos se asientan
solo sobre tres pilonas que gracias a
su estructura superior permiten dar
soporte a ambas plataformas.

La peculiaridad es que son tres pi-
lonas solas, que normalmente son
dobles, de modo que la afeccion al
cauce es «minima», como exige el
estudio deimpacto ambiental. En es-
tazona, las calzadas de ambos senti-
dos se llegan a separar hasta 2 kil6-
metros aunque existira la posibilidad
de un cambio de sentido.

Elsiguiente tramo de 7 kildmetros
entre Lanave y el embalse de Jaba-
rrella ha acumulado retrasos por
cuestiones administrativas, pero ya
han entrado las maquinas. En este
caso, las dificultades se derivan de la
existencia de lineas de alta tensiony
del paso del canal de Jabarrella. La
via tendra un enlace para volver ala
N-330 y tomar la carretera de La
Guiargliera hacia Boltafia o el micleo
de Lanave, Las obras desde allf has-
ta el sur de Sabifidnigo se tendran
que volver a adjudicar, aungue solo
se habfa acometido el desbroce
cuando se rescindié el contrato.

Nunca se llegé a parar y de hecho
se aprecianlos avances enlaobraen-
tre Sabifianigo Sur y Sabifidnigo Es-
te. Yase puede ver como unade las
calzadas ird en un nivel superior ba-
jo un ténel, que se repoblar4 para
evitar las afecciones en el monte de
San Pedro. La variante de Sabifiani-
go todavia tardar porque acaba de
aprobarse el estudio asi como un
modificado del proyecto para su en-
lace con el tramo hasta Jaca, donde
practicamente no se ha avanzado na-
da a pesar de que lleva varios meses
casi acabada.

ELENA PUERTOLAS
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HAN pasado 17 afios desde que la Crefco, la asociacién que defiende
1a reapertura del paso internacional ferroviario de Canfranc, expu-
siera su propuesta de carretera rodante para que las mercancias
atravesaran el Pirinéo. Esa iniciativa, que se aplica con éxito en los
Alpes suizos, consiste en montar los propios camiones o los conte-

‘nedores que transportan en el ferrocarril y minimizar asi el impacto

medioambiental que los enormes trailers originan en una zona tan
sensible desde el punto de vista natural. Ahora, el efecto llamada .

ERALDO

DE ARAGON

LARANLLLA
Enrique Mored

Carretera
rodante

14 - FEBRERO - 2011

(lunes)

n° pagina: 3
Supl: -

que la-nueva autopista Pau-Burdeos provoca sobre Jos transportistas
vuelve a justificar ese proyecto. Trescientos camiones al dia son mas
de 100.000 al afio expulsando a la atmésfera su montén de toneladas
de CO:. Y como la alternativa ferroviaria a la carretera y al Canfranc
-la TCP- esté en fase de estudio y atin queda muy lejos, apostar por

la reapertura del histérico p

so ferroviario esta cada dia mas justifi-

cado. Sus costes son asurnibles ain en periodo de crisis y sus efectos

medioambientales lo justifican.

Los

dela carretera RN-134 enel valle del Aspe por el Somport. Llnea férrea abandonada, en Etsaut. jonatHan oiaz

Fl tiinel de Somport suma 300 camloneb
al dia tras abrir la autopista Pau-Burdeos

El tréfico de vehiculos articulados supera al de coches y crece un 30%. Asociaciones
bearnesas estdn contra otra carretera Pau-Olorén y defienden la reapertura del Canfranc

ZARAGOZA. «Aqui pasan mas ca-
miones que coches desde que se
inaugurd la autopista Pau-Bur-
deos en las Navidades», explica
un trabajador del tdnel del Som-
port. «Unos dias son 270 y otros
320, pero la media esté en el con-
trol de la entrada espafiola. Ha
cambiado el trafico porque antes
solo venian los camiones de maiz

y ahora transportan ganado, ce-’

mento, piezas de coches y hasta
mercancias peligrosas», agregael
empleado, que revisa cada dia la
carga de los vehiculos.

Eltiinel del Somport recibe una
intensidad media diaria (IMD)
superior a 300 camiones, segin
los datos de este afo facilitados
por el Ministerio de Fomento. Es
un 30% mas que en 2010. En la es-
trecha carretera francesa RN-134,
que apenas ha sido reformada
desde construirse en 1850, han co-
locado un cartel que advierte de
«tramo peligroso» por el transito
de vehiculos articulados.

La reciente inauguracién de la
autopista A-65 entre Pau y Bur-
deos el pasado 16 de diciembre ha
acercado a los camioneros espa-

* fioles hacia Europa por el Som-

port. Los 150 kilémetros entre las

- dos capitales de la Aqultama se

construyeron en dos-afios y me-
dio. Han supuesto un alivio al
atasco de la frontera de Iran a
Hendaya, que recibe cada dia en-
tre 7000 y 10.000 camiones, y el
mayor uso del tanel del Somport,
donde trabajan 60 personas.

Mas corto y mas barato *

El trayecto entre Huésca y Bur-
deos se acorta inos 50 minutos
con la nueva autopista A-65. Los

transportistas espafioles recono-

La nueva autopistg

/- OBarcelona

e Nueva autbpisxa AE5

ZIT Autovig/Autopista

h + w2 Aytovia en proyecto o
construccion .

== Carretera nacional -
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cen que el camino mas corto ha-
cia Europa es el Somport y sopre
todo cuando se encuentranien
plena crisis econdmicay el precio
del gasoil est4 por las nubes (alre-
dedor de 1,26 euros por litro).
El presidente de la Asociacién
empresarial de Transportes Dis-
crecionales de Mercancias de
Aragén (Tradime), Jests Arbiol,
explica que la carretera pirenalica
es «mas asequible» que entrar a
Francia por «los istmosy» (Irdn y
La Junquera). «Si se gastan de|42
a 45 litros de gasoil a los cien ki-
16metros, en un trayecto de ida y
vuelta a' Europa se pueden hacer
300 kilometros mas por los istmos
que por el Somport. Si algo fu
ciona ahora es]a exportacion de
piezas de Opel», sefiala Arbio!
Los beneficios para los camjo-
neros espafioles no provocan las
mismas alegrias en Francia. «El
tinel se construy® para el trifico
de vehiculos y supongo que Fo-
_mento no sevaaenfadar», recuer-
da el alcalde de Canfranc, Fernan-

La gasolinera de Canfranc se
va a duplicar y se construira
un apartotel para absorber el
aumento de trafico de camio-
nes por el tiinel del Sémport.
El alcalde de Canfranc, Fer-
nando Sanchez, explica que el
proyecto y la licencia de obras
esta en el Consistorio solo a
expensas de que la empresa

- los ponga en marcha.

CANFRANC

UN APARTOTEL Y UNA GASOLINERA DOBLE

Una trabajadora de la gasoli-
nera Cepsa situada a la entra-
da de Canfranc estacién expli-
ca por teléfono que en las iti-
mas semanas llegan nuevos
clientes. «No son los camio-
nes del maiz que venian siem-
pre, sino otrosy, sefiala la em-
pleada de la gasolinera. )

En abril se resolvera el
concurso de empresas para

gestionar el tinel para los pré-
ximos cuatro aftos por 16,5 mi-
Ilones de euros. El Ministerio
de Fomento licita actuaciones
de mejora de la seguridad vial
de la galeria y sus accesos, co-
mo labores de conservacién y
explotaci6én. Acabara con las
restricciones de tréafico para
vehiculos pesados por la vén-
tilacién y agiliza su paso. R.J.C.

do Sanchez. Pero la avalancha de
los camiones abre el debate de la
reapertura del Canfranc en el
pals vecino. Mientras hay organi-
zaciones francesas como BAP
(Bearn Adora los Pirineos) que
defienden la nueva carretera en-
tre Pau y Oloron, otras asociacio-
nes de corte ecologista como Co-
de Bearn, Code Pau (colectivos
para los desplazamientos en
Bearn) y Sepanso (sociedad para
el estudio, la proteccion y la de-
fensa de la naturaleza) abogan por
el tren como una solucién me-
dicambiental en una zona con un
ecosistema muy fragil.

Cuatro asociaciones por el tren
El ingeniero Alain Lallane, socia-
lista como el presidente de Aqui-
tania, Alain Rousset, e integrante
de Code Pau, se subié al nuevo
tren Olorén-Pau el pasado lunes
24 de enero y defendia la exten-
sién de la linea férrea hasta Be-
dous. Frente a la solucién carre-
tera entre Pau y Olordén para am-
pliar la autopista hasta el corazon
del Bearn, las asociaciones se su-
man a lareapertura del ferrocarril
internacional que defiende Cre-
loc (Comité por la Reapertura de
lalinea Olorén-Canfranc), herma-
na de la espafiola Crefco.

Las cuatro asociaciones compa-
ran el coste de renovar la carrete-
ra entre Pau-Olorén, cuyo presu-
puesto ronda los 400 millones de
euros, frente a los 300 millones
que todos los estudids realizados
hasta ahora estiman que podria
valer reabrir la linea férrea.

Losacuerdos de Espafia y Fran-
cia para abrir el tren Canfranc-
Olorén cerrado desde 1970 se vie-
ron frustrados, coincidiendo con
la inauguracién del tiinel carrete-
ro de Somport, el 17 de enero de

. 2003, el Gobierno francés anun-~

cié que se volvia atrds de las cum-
bres de Perpignan y Santander.
Pero la sitnacién del corredor
Sagunto-Jaca abre una autovia de
420 kilémetros libres de peaje pa-
ra los camiones, dentro de un afio,
frente a la autopista del Medite-
rraneo. La autovia Pamplona-
Huesca-Lérida generard nids tra-
fico de vehiculos articulados.
«Es fundamental para el creci-
miento de Aragdn el paso central
v la logistica sigue siendo un nj-
cho potencial de crear riqueza»,
sostiene el presidente de Tradi-
me, Jesis Arbiol. «Renfe vende
mal el tren porque solo oferta a
grandes empresas como Saica,
BSH y Opel, que llevan el 20% de
las mercancias, pero las empresas
de transportes por carretera nos
encargamos del 80% restante, Si
los camiones viajan en tren es una
solucién y somos rentables. Vivi-
mos momentos de turbulencias,
pero se trabaja mucho mis la ex-
portacién que la importacion».
Si el trafico de camiones llega-
ra hasta 600 diarios, con una'me-
dia de 18 toneladas de mercancias
cada uno, el volumen anual que

. podria pasar por el Somport o la

linea férrea llegaria hasta
3.942.000 toneladas, segtin la aso-
ciacién francesa BAD.

RAMON J. CAMPO





