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Las citas olvidadas
de] _Ca_nfranero

Por Carlos GARCIA MARTINEZ

" ACE menos de un decenio nacia “El ttine] del Vigne-
male”, declarado inmediatamente “reivindicacién
histérica”. La noticia partfa de un estudio para “di-

- A sefiar alternativas de un paso ferroviario para des-
congestionar Irin y La Junquera ... gran infraestructura que
seria el eje central entre Zaragoza y Toulouse”. “En ]a pre-
sentacién quedé claro que se apostaba por ubicar Ja boca del
tinel cerca de Biescas y cruzar bajo el Vignemale”. Como con-

trapunto, Ja defensa de un vetusto “Canfranero”, obligatoria- .

mente cerrado a toda ambicidn, seguia su curso.

No acumularé razones propias contra tan canénicos pro-
yectos; aunque me parezca rarito descongestionar Irdn y La
Junquera pasando por Toulouse y nunca me haya crefdo Jo de
Testaurar el Canfranero. Sélo pretendo tecuperar pérrafos ol-
vidados de] citadisimo informe de INECO para.e] CESA. Que
dice, para empezar, que entre los representantes del sur de

Francia entrevistados hubo “unanimidad a favor del no, so-

bre si e] conocimiento de su rentabilidad {(cuando cerraron Ja
h’nea) hubiera justificado otra actitud”, y que todos menos
uno, “opinan que la falta de interés delas instituciones estaba
justificada”. En otras entrevistas se contesta que “lalinea estd
obsoleta y tiene opciones muy limitadas para una explotacién
moderna” y que “existen dudas razonables sobre que Ja vo-
luntad manifestada por operadores logisticos sea firme”. Enla
“Valoracién final” de] estudio se afiade que, en todo caso, “las
inversiones serfan una parte de la inversion total que pueda
plantearse en la fachada atldntica”, opini6n interesante.

En el “Diagnéstico del trazado actual” se citan datos de-
moledores, entre los que entresaco que entre Jacay Canfranc
“Jos ttneles tienen graves problemas de impermeabiliza-
¢ién e inestabilidad de los taludes en sus bocas ... el terreno
muestra pendientes y fracturas que dificultan el tratamiento
y modificacién de la plataforma ... se generan problemas por
corrimientos en todo el tramo .. . larectificacién de curvas es-
t4 condicionada, ya que la plataforma, en muchos casos, estd

ejecutada en desmontes de gran altura y ex15ten dificultades

para desplazarla”, etc... Y remata:

“Entre Canfranc y Olorén la velocidad estd limitada por
rampas de 43 por mil, en el limite deJa adherencia, yradios de
200 mts” y entre Canfranc y Bedous, “los edificios de servicio
delas estaciones, en general, han sido vendidos™. -

En ]a “Estimaci6én de la demanda” de la vieja Ifnea, se di- -

ce que “el trafico captable no superara las 228.000 tonela-
das” (algunos entusiastas de| estrapalucio hablan de varios
millones), ¥ que “la modestia de esas cifras plantea si existe
una masa critica que pudiera justificar una demanda para la
reapertura”. En cuanto a su capacidad de arrastre, se informa
que un tren podria con 1.150 toneladas entre Zaragozay Can-
franc, pero sélo con entre 390 y 600, segun la carga, de Can-
franc a Bedous.

En el “Planteamiento de alternativas de trazado”, y aqui
viene lo mds interesante, se obligan a plantear una “Alterna-
tiva 1” con los estdndares actuales y las mejoras en marcha
... Pero joh, maravilla!, aparece una “Alternativa 2” (prdctica-
mente desaparecida a niveles informativos), que “disefia una
nueva infraestructura en tinel de baja cota, que pueda consi-
derarse una de Jas alternativas de la TCP, dando continuidad
a las actuaciones del tramo espafiol, y propone un tine] en-
tre Jacay Bedous” (serfa entre Villanda y Accous) para Ja que
“consideran 3 trazados, con velocidades de 160 a 250 kmts/
hora y tiineles de 35,8 a 40,3 kmts”. Plantean e] ttinel de Sierra
Caballera, y de Bedous a Pau asumen e] trazado actual. Luego
dicen que deben considerarse actuaciones para “prestaciones
de al menos 220 Kms/h en toda la linea”. “Los presupuestos
serfan {s6lo} de 2.160 a 2.341 millones”.

Finalmente citan el cardcter estratégico de esta linea, que
“pondria en contacto e] puerto de Burdeos y PLAZA”. Y “ten-
drfa vocacién de atender Ja fachada atldntica, conlas reglones
francesas de] Oeste, y también de] Centro y Paris, y paises at-
lanticos como Reino Unido, Irlanda, Paises Bajos y Belglca
y “complementar otros destinos centroeuropeos con origen
y destino en Aragén y centro”. Se olvidan, légicamente, de
Toulouse, a Ja vista de que alli no confluyen traficos que ha-
ya que desahogar, y sorprendentemente omiten la salida por
Teruel y Valencia al Mediterrdneo.

Concluyo, algo abruptamente para no alargarme, pidien-
do que no se confunda al personal apostando a pifién fijo por
reivindicaciones engafiosas y contradictorias o publicando di-
bujos con trayectos muy deformados y ciudades escandalo-
samente recojocadas en el mapa. Mi apuesta va por Ja apenas
citada “Alternativa 2” de INECO: un corredor de alta veloci-
dad relativa hasta Burdeos, asequible y por ello negociable en
muchos plazos y escenarios. Lldmenla Travesia Central y to-
dos contentos. Medio siglo después podria haber otras.
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