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MAZAZO A LA INVERSION LA AUTOVIA HUESCA-PAMPLONA DESDE EL AIRE

Limite de Huesca-Las Colladas. La plataforma se dibuja a lo largo de los 5,5 kilémetros
del tramo, que muere en el barranco (derecha). Al fondo, sigue la autovia hacia Yesa, ya
asfaltada en los 2,8 kilémetros que se inauguraran este verano hastael cruce del A-1601.

Limite de Zaragoza-Puente la Reina. Las obras se interrumpen de forma abruptaenel -
municipio oscense, ya que los siguientes 11,7 kilémetros siguen a estas alturas en la fase
de proyecto. El parén inversor aqui serd mucho mas duradero.

Puente la Reina-Santa Cilia. Sus 7,2 kilémetros también estan afectados por el recorte
inversor, por lo.que el viaducto que cruza la carretera que parte la foto en dos se quedara
solo con sus pilas levantadas durante una buena temporada.

Jaca-Sabifidnigo. El trazado morira en un erial junto a la actual carretera pese a que los
diez kilémetros se estén asfaltando para inaugurarlos después del verano. Los cuatro tra-

mos siguientes hasta Lanave estan en redaccién (1), paralizados (1) o rescindidos (2).

Lanave-Caldearenas. Una de las mayores incongruencias de Fomento es dejar este im-
ponente viaducto a medio construir sobre la carretera de Boltafia, ya que habra que aban-
donar parte del tablero, de acero, sobre el lecho del rio Guarga.

Recorrido | HERALDO sobrevuela la autovia Huesca-Pamplona y -
comprueba los efectos que tendr la paralizacion de las obras

Las heridas que
deja Fomento

edia hora. Ese fue el tiempo ne-

cesario para apreciar en toda

su magnitud el impacto del re-
corte inversor del Ministerio de Formento
en tierras altoaragonesas. A 2.000 metros
de altura, parece increible que la autovia
de Huesca a Navarra se vaya a quedar asf,
amedio construir y sometida a duras con-
diciones meteorolégicas. Viaductos con
las pilas ya erguidas, plataformas compac-
tadas a la espera del asfaltado y taludes

-que redibujan.la naturaleza quedaran

abandonados a su suerte, con el consi-
guiente deterioro.

HERALDO sobrevol6 el pasado viernes
el trazado de la autovia y visualizé el avan-
ce del eje subpirenaico a lo largo de los 125
kilémetros que separan Huesca del limite
de Navarra. A bordo de una de las avioneta
de la empresa Envuelo, esta intervencién
de calado se aprecia a su verdadera escala,
la que permite moldear un territorio. Don-
de mejor se comprueba el alcance es en los
tramos comprendidos entre Nueno, el pun-
to donde ahora acaba laaiitovia, y el Alto de
Monrep6s. En el puerto se van construir

agon

seis tineles, de entre 140 y 2.800 metros de
longitud. El primero de ellos en Nueno, de
medio kilémetro, ya estaba medio excava-
do antes de la primavera, mientras que el
ya horadado para desdoblar el tinel largo
de Monrepés solo esta pendiente de su
equipacién, como vendia hasta hace poco el
Ministerio. “El resto de los tineles se en-
cuentran en fase de comienzo de los embo-
quilles”, indicaba unanota oficial que pone
ahora atin mas evidencia el sinsentido de
rescindir contratos y paralizar las obras en
todos los tramos, salvo en tres (limite de
Navarra-Tiermas, A-1601-barranco de las
Colladas y Jaca-Sabifiinigo).

Deja perplejo ver cémo la pared del alto
de Monrepds se quedara descarnada des-
pués de tantas voladuras, sin la proteccién
de una minima malla que evite desprendi-
mientos. A sulado, el tablero de un viaduc-
to que une las bocas de dos ttineles da ima-
gen del abandono que se avecina.

Los planes del Ministerio pasan por pa-
ralizar por compleo las obras hasta 2012, ya
que las partidas que consignara parala pro-
xima anualidad seran simbélicas. “Mis



Caldearenas-Alto de Monrepds.

tual recorrido en 2.600 metros. Pero tendrd qu

bien irrisorias, por lo que no daran més que
paramantener unosretenes minimos”, apun-
taron varios responsables de obra.

Cerca de 1.500 personas que trabajan aho-
ra en la autovia se veran afectadas de forma’
directa por el parén, lo que se empieza a
apreciar por la retirada de maquinarja pesa-
daenlos tajos, como en uno delos tramos de
1a circunvalacién de Sabifianigo. En ese pun-
to, el trazado se dibuja a la perfeccion sobre
el terreno, en el que se inserta una estructu-
ra de hormigén para habilitar un paso infe- '
rior hacia el vecino vertedero de Bailin.

Y mias hiriente resulta pensar qué pasara
con el viaducto en construccién sobre el rio

- Guargay el desvioa Boltafia (A-1604),yaque
se incluye en el paralizado tramo Caldeare-
_ pas-Lanave pese a que evitarfa todo el ser-
periteo que hacela N-330 tras bajar de Mon-
rep6s. Tres gigantescas pilas de hormigén

’

La actual carretéra (arriba de la fotografia)
Monrepds. La boca del nuevo tinel de Caldearenas, de 2.885 metros de long
e ser dentro de unos aros, porque

_permiten imaginar este paso colgado en el

vacio a lo largo de 375 metros, pero el table-
ro de acero depositado en el cauce devuelve
ala cruda realidad.

También sorprende ver como la autovia
desaparece por completo ‘hasta ver de nue-
volaobraal oeste de Sabifidnigo. En ese pun-
to comienza uno de los tramos que se inau-
guraran este ano, la excepci6n que confirma
Jareglade Fomento con Aragon en estos mo-
mentos. Del municipio industrial prepirenai-
co al entorno de Jaca distan diez kilometros

de autovia, alaquele restan Gnicamente unas

capas de asfalto para cortarla cinta. Y no ha-
ce falta una avioneta para apreciarlo: cual-
quier persona que vaya por 1a N-330 hacia la

-Jacetania solo tiene que mirar a la derecha.

“Pero este alentador panorama dura muy
poco, puesto que entre el oeste de Jacay San-
ta Cilia no se ve ni una maquina, una de las

parece diminuta frente a los desmontes gerierados por la construccién del desdoblamiento del puerto de
itud, es el unico vestigio de la mayor intervenci
Fomento quiere ahorrar lo que resta de pag

razones esgrimidas por Fomento para res-
cindir el contrato de este tramo.

El mismo erial se aprecia entre Puente Ja
Reina y el limite de Zaragoza, por lo que se
debe atravesar la Canal de Berdiin para ver
de nuéevo la accién transformadora delas mé-
quinas. Justo en el barranco de las-Colladas
retoma la A-22 el camino hacia Navarra. El
pequefio tramo que dista del cruce de la
A-1601, de 2,8 km, est4 listo para la inaugura-
cién, prevista para este verano. Y hay que re-
corzer el embalse de Yesa para encontrarse
de nuevo con obras, entre Tiermas y el 1limi-

te de Navarra. En ese punto acaban las heri-

das abiertas por el Ministerio de Fomento,
ya que el Gobierno foral contintia las obras

. en su territorio con'el objetivo de inaugurar

Jos dos tramos que le quedan a finales del
afio que viéne. La coraparacién es odiosa.
JORGE ALONSO :

6n de este tramo, ya
ar de los 97 millones de euros en los que se adjudicé la obra.
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que este paso permitird acortar el ac-

\7 LA INFRAESTRUCTURA

La autovia de Huesca al limite
con Navarra mide 125 kild-
metros y esta dividida en 20

_tramos. Hay obras entrecey
solo se inauguraran dos este
afio. El resto se demoraran,
como minimo, hasta 2015. '
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MAZAZO A LA INVERSION LA LISTA DE AFECCIONES EN ARAGON

La medida retrasara autovias muy demandadas, como la
A-68 yla Cuenca‘Teruel, y una de las principales apuestas
-del Gobierno socialista para vertebrar Espafia, el corredor
ferroviario Cantébrico-Mediterraneo. 5. aronso

La rescision y paralizacion de obras es generalizada en
Arag6n, hasta el punto de que solo se salvan algunos
tramos de la autovia entre Pamplona, Huesca y Lérida, el
apeadero de Goya y la electrificacion de la via de Teruel.

Fomento bloqueara casi por completo
la obra piblica en las tres provincias

OTRAS AFECCIONES

ia M I-Alcolea. No ha

- pasado de la fase de estudio in-

formativo. Su ejecucidn requiere

una inversién de 518 millones y

carece de un horizonte de pues-

ta en servicio.
ia Daroca-Cal LEl
presupuesto incluido en el estu-

dio informativo ronda los 150

millones; pero tampoco hay ca-

lendario para su licitacion.

Autovia Cuenca-Teruel. E| pri-
mer estudio informativo se re-
chazd por su impacto y ahora se
esté pendiente de un segundo.
También cae en saco roto.

Desdoblamiento de la N-IL. E|
tramo Alfajarin-Fraga cuenta
con un estudio informativo des-
de hace dos afios que valora la
inversién en 420 millones. La
DGA aspira a que se liberalice el
tramo de autopista hasta Pina
ante la negativa de Fomento a
ejecutar autovias donde haya -
autopistas.

Variantes. Los trazados de Alcori-
sa, Tarazona, Calanda, La Mata
de los Oimos y Gargallo ya cuen-
tan con partidas irrisorias en los
Presupuestos de este afio, por lo

RONDA NORTE DE ZARAGOZA

R ANTONIO GARCIA
El PSOE vendi6 este eje ferroviario como compensacién al descarte del

ESTHER CASAS
Fomento tenia previsto abrir en otofio la mayor parte de la ampliacién de

este tramo del cuarto cinturén, pero ha decidido paralizar las obras y
tendra que esperar ahora hasta 2014. Con un presupuesto de 89 mi-
llones de euros, su construccién ha estado marcada por las vicisitu-

des. Primero, 5u ejecucién por fases para garantizar unos mejores ac-

cesos a la Expo y luego, la falta de crédito del Ministerio.

MALLEN-FIGUERUELAS

El desdoblamiento de este tramo de la N-232 es una de las reivindicacio-
nes histéricas de Aragén ante la elevada siniestralidad que acumula, pe-
ro el Ministerio de Fomento tampoco prevé licitar las obras porque dis-
curre una autovia en paralelo: No obstante, el secretario de Estado de In-
fraestructuras esta abierto a negociar con la DGA, que plantea destinar
los fondos'del apeadero def AVE de Zaragoza a este proyecto, que garan-
tizarfa 40 de los 95,5 millones en los que se ha presupuestado.

3
JOSE MIGUEL MARCO

AVE por Teruel y afios después se queda en agua de borrajas. Del tra-
zado aragonés solo se salvar3 la electrificacién de la via entre Zarago-

" zay Teruel, yaque el tramo hacia Navarra que debia licitarse en 2011

queda paralizado. Y la misma suerte correr3 el nuevo trazado de Te-
ruel a Valencia, ya que estd valorado en 3.000 millones de euros.

A-68

i
JAVIER ZARDOYA

El Gobierno de Aragén se plantea negociar la construccién de las varian-

tes en Quinto, Azaila e Hijar ante la negativa de Fomento a impulsar la
autovia de Castell6n, cuyo estudio informativo valora la inversién en
459 millones.de euros. Ni siquiera licitars el desdoblamiento del tra-
mo hasta Fuentes de Ebro el préximo afo, ya que ha ralentizado la re-
daccidn del proyecto. La situacién llega hasta el punto de que ha res-
cindido la mejora de la N-232 entre Rafales y Castellén.

que tampoco.se prevé que sal- .
gan'del cajén ministerial.
Reapertura de Canfranc. El com-
- promiso de Fomento se reduce a
encargar més estudios y a tener-
los listos dentro de dos afios.
Hasta la adjudicacién de la mejo-
ra de un tramo, de Santa Maria y
La Pefia a Anzdnigo, esta parali-
zada desde hace meses.
Travesia Central. Incluida en las
prioridades de la Unién Europea,
cuenta con diez millones para es-
tudios previos. Su coste estima-
do ronda los 5.000 millones.

B LAS QUE SE SALVAN

Autovia de Madrid. Su moderni-
2zacién se libra del recorte al es-
tar adjudicada por método con-
cesional. Las obras en Aragon
stman 378 millones y el objeti-
Vo es reestrenarla en 2011, -

Aeropuerto de Zaragoza. El sis-
tema de ayuda al aterrizaje y fa
nueva torre de control, en pro-
yecto, se licitaran el préximo afio
por 18 millones. El Gobierno
destaca que ambas actuaciones
dependen de AENA, por lo que se
libraran del recorte, )

Apeadero de Goya. Con un coste
de 38 millones, esta obra inicia-
da este mes continuara su mar-
cha con normalidad.
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