El ramal ferroviario de Platea, en las proximidades de Cella. En primer plano, la via principal y, tras ella, la derivacién al aerédromo

Las obras del ramal ferroviario de
-Cella a Platea concluiran en un mes

La conexién, con una derivacién al aerédromo, ha costado 12,5 millones

EVA RON / Teruel
Las obras del ramal ferrovia-
"rio que conecta la estacion de
Cella con Platea y el aerd-
dromo-aeropuerto de Caudé
concluirdn el préximo mes
de septiembre. La UTE Ac-
ciona-Brues, a la que se ad-
judicaron las obras a finales
de 2008 por 12,5 millones de
euros, trabaja en la finaliza-
cién de esta infraestructura,
que dard a las empresas ubi-

cadas en la Plataforma Lo- .

:gistico Industrial de Teruel la
posibilidad de utilizar el
transporte por ferrocarril.

El trazado tiene una longi-
tud de 11.198 metros y cons-

ta de via dnica sin electrifi-

car. La velocidad de los con-
voyes que circulen por ella
estard limitada a 50 kiléme-
tros por hora.

A través de la estacion de
Cella, enlazara con.la linea
Zaragoza-Teruel-Sagunto,
propiciando la conexién por
ferrocarril entre Platea, los
puertos de la Comunidad Va-
lenciana y la plataforma lo-
gistica de Zaragoza (Pla-Za).

Vicente Piiieiro, director
gerente de Platea Gestién
SL, sefialé que las obras es-
tdn préicticamente termina-
das; salvo en sus ultimos re-
toques, y a la espera del su-
ministro del empalme con la
estacién de Cella, cuyas pie-
zas se fabrican en una indus-
tria especializada de Mon-
dragén (Guipizcoa). Segin
indicé, 1os trabajos se han
desarrollado con normalidad,
“salvo unos 50 dias del pasa-
do invierno, que estuvieron
paradas por las nevadas”.

Una vez que la construc-
cién esté terminada, la puesta
en servicio del ramal serd ra-

‘pida, ya que-“la autorizacién

de Adif para la conexién con
la linea general ya estd en
trdrite”, dijo Pifieiro.

Las obras, de hecho, se
han realizado con la‘supervi-
sién técnica de la Direccién
General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento, a
partir de un convenio firma-
do en 2007 entre el consejero
de Obras Piblicas del Go-
bierno de Aragén, Alfonso
Vicente, y el secretario de
Estado de Infraestructuras,
Victor Mor}an. :

La tutela de Fomentc ha
garantiza que el apartadero

Los trabajos se.centran actualmente en la zona comprendida entre Caudé y Cella

cumple todos los requisitos
para incorporarse a la explo-
tacion general de la linea.
“Hemos estado’ permanente-
mente en contacto con Adif
Castellén, de donde depende

esta zona, y eso hara que

ahora la burocracia para la

puesta en servicio del ramal

sea menor”, comenté el di-
rector gerente de Platea.

Empresas a la espera

La posibilidad de contar con
un apartadero ferroviario se
considera clave para avanzar
en la captacién de empresas
para la plataforma turolense,
segdn apunté el consejero

* Alfonso Vicente cuando se

aprobé el proyecto.

Una de las ya implanta-
das, Mudéjar Logistica,

.aguarda la entrada en funcio-

namiento del enlace ferrovia-
rio como un elemento funda-
mental para el depésito adua-
nero que pondrd en marcha
en Platea el préximo otofio.
E] gerente de la empresa,
Guillermo Giménez, sefialé
hace unos dias que la cone-
Xién por tren permitird que
sus clientes depositen en Te-
ruel sus mercancias proce-
dentes de los puertos valen-
cianos, al igual que ahora ha-
cen en Pla-Za. En la platafor-
ma turolense contaran con ta-
rifas mds bajas y un dep6sito
aduanero no congestionado,
a diferencia de los de otras
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_tros y se desarrolla en sen- .
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Mas de once
kilometros
de trazado

El ramal ferroviario de
Cella a Platea tiene una
longitud de 11.198,24 me-

tido oeste-este, con via
\nica y sin electrificar por
la que los trenes-podran
circular a un maximo de
50 kilémetros por hora.

Tiene su origen a unos -
465 metros al sur de la es-
tacién de Cella, en cone-
Xién con un aparato de via .
ya existente.

A 180 metros del inicio
cruza bajo un paso supe-
rior de la linea Teruel- Za-
ragoza que resuelve la in-
terseccion con la Vereda
de Carragiidn. A partir de
hi el trazado continda di-
reccién sur hasta el kil6-
metro 2,660, donde se
desdobla en.dos: el ramal
al aer6dromo y el ramal
direccién Platea.

El ramal a Platea avan-
za direccién sureste, en-
contrandose como cruces
vias singulares con la
rambla de los Morales, la
rambla de la Dehesa y el
barranco Hondo, unas in-
tersecciones que se resuel-
ven con las correspon-
dientes obras de drenaje
transversal.

En la zona final, yaen
laplataforma logistico in-
dustrial se encuentra el
apartadero ferroviario que
cuenta con una longitud
de 450 metros.

La plataforma de la li-
nea ferroviaria intercepta
a NUMErosos caminos, una
via verde y la carretera A-
1512, con las que los cru-
ces se realizaran a distinto
nivel mediante pasos su-
periores e inferiores.

- Con el fin de reducir la
altura de los terraplenes
generados por tales repo-
siciones se ha ajustado el
alzado de la linea ferro-
viaria, de manera que en
esos puntos la rasante dis-
curre 1o mds baja posible.

Para mantener la per-
meabilidad transversal de
la red de drenaje intercep-
tada por la linea ferrovia-
ria se han realizado 20
obras de drenaje.

zonas:

Mudéjar Logistica man-
tiene conversaciones con Lo-
gitren, una empresa partici-
pada por la Generalitat de
Valencia y las constructoras
Torrescdmara y ACS que
traslada ya contenedores des-
de el puerto de Valencia a la
plataforma de Zaragoza.

Por su parte, Luis Monta-
fia, director general de Sen-
din Spain Export SL, no des-
carta utilizar también el
transporte ferroviario en un
futuro para importar a traves -
de los puertos de Valencia
materia prima para las arma-
duras de acero para hormi-
g6n estructural que fabrica
en Platea. '





