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Los controladores pararan a partir del 15

‘@ Convocan una huelga contra un Real Decreto 16 horas después de pedir que se aplique

Viene de primera pagina
De hacerse realidad, seria la pri-
mera huelga legal de este colecti-
vo, ya que la convocada en 1989
no se llegd a celebrar. La eleccion
de agosto por parte de la Unién
Sindical de Controladores Aéreos
(Usca) ~representa al 94% del gre-
mio- no es casual, sino que busca
hacer el mayor dafio posible, ya
-gue en ese mes miles de espafioles
cogen vuelos para dirigirse a sus
destinos vacacionales o regresar
de los mismos.

La huelga, en teoria, pretende
ser la respuesta de este colectivo
al Real Decreto de tiempos de ac-
tividad y descansos que aprobé,
el viernes, el Consejo de Minis-
tros, que, entre otros aspectos, es-
tablece unos descansos de 30 mi-
nutos cada dos horas de trabajo.
A juicio de los controladores, la
norma es «abusiva» y les convier-

e en «esclavos». .

Sorprendentemente, en la ma-
drugada del martes se hacia pibli-
co que en la reunién mantenida
entre su sindicato (Usca) y Aena
para negociar el nuevo convenio
colectivo, los representantes sindi-
cales pidieron la aplicacién «sin di-
lacién» de esta normativa que unas
horas antes habian tildado de «pro-
vocacion» porque «torpedeaba las
negociaciones».

En el documento con 12 reivin-

.dicaciones presentado al gestor ae-
roportuario, menos de 24 horas an-
tes de la convocatoria de la huelga,
los controladores solicitaban su
aplicacién «inmediata», «aun a pe-

sar'de que la norma [...] establece .

las peores condiciones para el de-

Los puntos de

discordia con Aena

El sindicato mayoritario Usca presento el
lunes a Aena un documento con 12 puntos
reivindicativos para mejorar las condiciones

laborales del colectivo. Entre otras

feclamaciones, los controladores piden la
«eliminacién de la actual exigencia de
disponibilidad absoluta e incondicional del
trabajador los 365 dias al afio para prestar
servicios». También reclaman permisos
legales para «garantizar la conciliacién de la
vida familiary laboral y la proteccién de la
maternidad». Segin ellos, desde el 5 de
febrero Aena «ha denegado estos permisos» o
los ha condicionado de manera «irregulan.

sempeiio de la profesion de toda
Europa y de que ésta se publica sin
haber realizado los estudios pre-
vios de seguridad necesarios».

Segtn Usca, el Real Decreto, so-
bre el que se podrian interponer

-gacciones legales», «<mejorarifa las
tremendas y desproporcionadas
programaciones actuales [de la jor-

-pada de trabajo], paliando la la-
mentable situacién psicofisica en
la que nos encontramos».

El ministro de Fomento, José
Blanco, se mostré «sorprendido»
por el cambio de actitud de los
controladores. En rueda de prensa,

Aeclaré que el Real Decreto supo-

ne «una mejora sustancial» en las
condiciones laborales y que «estan
dispuestos a acordar con ellos su
aplicacién inmediata». )

La celebracion de la huelga esta,
ahora, en manos de la Junta Direc-
tiva de Usca, que se reunird hoy
para decidir si se hace realidad es-
te envite al Gobierno y cual serd su
duracion. Tal y como apuntaron
ayer a este periédico fuentes sindi-
cales, la propuesta que més peso
tiene es que los paros duren tres
dias, aunque no se descarta que se
queden en sélo uno.

De todas maneras, como pronto,
14 huelga se celebraria después del
15 de agosto, debido a que tienen
que transcurrir 10 dias desde su
comunicacién. El portavoz de Us-
ca, Daniel Zamit, apunté ayer a
Efe que «las fechas mas factibles
serian el 18 o el 20 de agosto». Por
su parte, segiin ha podido saber EL
MUNDO, lo més probable es que
se opte por el fin de semana del
viemnes 20 de agosto.

El sindicato, una vez hecha pid-
blica la votacién, distribuy6 un co-
municado en el que acusaba al mi-
nistro de Fomento de ser el princi-
pal responsable de la actual
situacién debido a su «incapacidad

negociadora» y por «boicoteara -

base de decretos la negociacion del
convenio colectivo».

En este documento, a pesar de
su acritud, se deja abierta la puer-

ta a Fomento para que «reinstaure .

su sensatez» y asi «evitar una me-
dida [la huelga]» que, segin Usca,
«tratan de evitar a toda costa por el
considerable efecto en la economia
nacional».

Cogiendo el guante -

_ de Usca, Aena, a pe-
sar de lamentar «pro-
fundamente» la posi-
bilidad de que haya
una huelga, en su opi-
nién «injustificaday,
reiter ayer «su dispo-
sicién al didlogo y su
voluntad de no escati-
mar esfuerzos para
llegar a acuerdos» en
el seno de la mesa ne-
gociadora. )

Los controladores
han garantizado que, de
celebrarse finalmente
los paros, respetaran los
servicios minimos, se-

. gin indican desde Usca.

«No nos estamos plan-

teando su incumpli-
miento», recalco ayer el secretario
de comunicacién del sindicato, Cé-
sar Cabo. -

El ministro de Fomento, por su
parte, aseguré que se «garanti-
zar4 el trafico aéreo» y que no se-
14 necesario recurrir a los contro-
ladores militares, ya que «no se
contempla que los controladores
incumplan los servicios mini-
mos».

ORBYT.es

>Vea hoy en EL MUNDO en Or-

byt el analisis de Vicente Lozano, ., .. i

m €l control aéreo en Espaiia

- ANTES = DESPUES
B  Nimero de controladores: Némero de controladores:
REQUISITOS DE ACCESO 2.401 . 2,200 REQUISITOS DE ACCESO
- Diplomatura - . - Licenciatura
- Buen nivel de inglés - Curso de formacion
- Dominio det inglés

SUELDO MEDIO . SUELDO MEDIO
Euros anuales Eures anuales
350.000 200.000
HORAS al afio HORAS al afio
Ordinarias: 1.200 Ordinarias: 1.200
Extras: Extras: |
500 (voluntarias) max. 80 (obligatorias)
&
Retribucion - etribucién
porhoraextra: ' por hora extra:
184 euros 110 euros
JORNADA
Tres turnos Tres turnos
{mafiana, tarde y (mafiana, tarde y noche).
noche). Descanso de media hora

Descanso de 2 horas por cada 2 horas de trabajo.

por cada 4 de trabajo. Descanso obligatorio

2 dias a la semana

y 12 horas entre turnos
. Turnos max.

10 horas de dia

Turnos de 83 10 horas
-{sin limite de jornadas
continuas de trabajo)

jUBILACIf)N y 8 de noche.
Posibilidad de jubilarse a los
52 afios cobrando el salario JUBILACION
ordinario 65 afios
" MOVIMIENTOS PROGRAMADOS EN LOS AEROPUERTOS
&% Nimero de vuelos [l Namero de asientos
15 Agosto 23 Agosto 30 Agosto
) FE% 240 3 253
Alicante . 40258 . 41395
e 172 T 821
Barcelona I 123051 I 127 332
. . RERSERRERNE 1163 PRI 1.291
M0 - Bare S ey 105620 A 22727 213307
. i 384 T mEE 325
Malaga _ —  pmmme34es !
P, de Mall r‘c VI 805 - T
»deMallore®  y— 1 35.005 I 5225
Sevil B 111 %116
et M16550 W17073
Tenerif EE 256 78 283
enerite M 34.189 W 37.083
) #1180 - ZE 177 176
Valencia 23571 . M22114 21594

EL MUNDO
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DOCUMENTO ANEXO PARA LA ASAMBLEA NACIONAL DE USCA DE 03/08/2010
PUNTOS REIVINDICATIVOS A EXIGIR ANTE UNA PROBABLE CONVOCATORIA DE
CONTROLADORES AEREOS EN ESPANA

g

1) Respecto at RD de Tiempos de Actividad y Regimenes de Descanso: Antelacién voluntaria por parte :
de AENA sin dilacion, desde el momento de su entrada en vigor, de | apficacién de la regulacion de tiempo

de actividad y descansos de los controtadores de trénsito aéreo contenida en el Real Decreto sobre Tiempos ;
" de Actividad y Descansos aprobado en el Consejo de Ministros de 30 de julio de 2010, en pie de iguaidad con :
los nuevos proveedores de servicio de transito aéreo. :

Y solicitamos ésto-porque, ain a pesar de que la norma presentada en el pasade Consejo de ;
 Ministros establece Jas peores condiciciones para el desempefi de la profesidn de toda Europa y de |
que ésta se publica sin haber realizado los estudios previos de seguridad necesarios en todos estos
cambios de normativas (tanfo FHAs de ) sobre idad aérea, nilos pl de PRL), AUN %
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Una «catastrofe»
para el turismo
y las aerolineas

Blanco condena la protesta que, aunque .

«legitiman, es «injusta e injustificada»

C. LLORENTE / Madrid
Los controladores aéreos estan ter-
minando con la paciencia déel mi-
nistro de Fomento, José Blanco, de
las compafiias aéreas, del sector
turistico en pleno y de los ciudada-
.nos. Después de soportar una pro-
testa encubierta a lo largo de julio,
que ha provocado importantes re-

trasos en los aeropuertos espatio--

les y dafios econémicos a aeroli-
neas, agencias de viajes y hoteles,
este colectivo de 2.200 profesiona-
les ha anunciado una huelga —esta
vez legal- en la segunda quincena
de agosto, que ha recibido una
condena unénime. :
«Sera una catéastrofe», afirmé
ayer una portavoz de la Asociacion
de Compafifas Espaiiolas del
Transporte Aéreo (Aceta). Para las
" aerolineas la huelga es «el colofén
a un comportamiento inexplicable
por parte de un colectivo que con-
tinuamente usa a los pasajeros pa-
ra alcanzar sus objetivos».
«En los ultimos meses, el alto
grado de absentismo de.los con-

- Hoteleros y agencias
de viajes piden al
Gobierno «mano dura»
con los controladores

troladores no sélo ha afectado a
pasajeros y aerolineas, sinotam-
bién a la competitividad de Espa-
fia como destino turistico», afir-
man en Aceta. :

La patronal de las compaiiias aé-
reas denuncia también la «peculiar
situacién» que se ha dado conla

" consulta realizada ayer por la
Unién Sindical de Controladores

Aéreos (USCA), ya que los trabaja- -

dores «han votado. sin conocer
. cudndo empezara la huelga ni cu-
4l serd su duraciény.

Por su parte, Blanco manifesté
su malestar por la nueva protesta
de los controladores y, aunque re-
conocié que en este caso serd una
huelga «legal y legitima», es, «in-
justa e injustificada.

El ministro de Fomento asegu-
rd que tratardn de «garantizar el
derecho de los ciudadanos a po-
der disfrutar de sus vacaciones»
fijando unos servicios minimos
que garanticen la continuidad del
trafico aéreo.

«No hay razones que justifiquen
la convocatoria de huelga, cuando
nos encontramos en un momento
de enorme dificultad y de grave
crisis econdmica», afirmé Blanco,
que anuncié que Fomento sigue
abierto a la negociacion ynova a

“escatimar ningin esfuerzo para
llegar a acuerdos.

Eso si, para esta huelga, Blanco
no podré contar con la ayuda de los
militares, aunque reconocié que et
acuerdo con Defensa para habili-
tarles y que puedan trabajar en los
-aeropuertos civiles se firmara de
forma «inminente».

. Precisamente ayer, tras conde-
nar la protesta, el secretario gene-
ral de la Confederacion Espariola
de Hoteles y Alojamientos Turis-
ticos (Cehat), Ramén Estalella,
pidio al Gobierno que se plantee
sustituir a los controladores que
vayan a la huelga por personal
militar o extranjeros porque «no
se puede permitir que paralicen
el pais, ya que eso es indignante».

«Bajo ningtn concepto pode-
mos aceptar que un colectivo de
dos millares de personas pueda
afectar a 12 millones de viajeros y
a tres millones de trabajadores,
que son los que emplea el sector
turistico». Por eso, defendié que
«el Gobierno debe ser valiente y

debe fijar unos servicios minimos-

que permitan que la actividad aé-
rea pueda seguir sin ningan tipo
de incidencia, y si no lo hace de-

be pensar en buscar sustitutos»,
afirmo la patronal turistica.

El presidente de la Asociacién
Empresarial de Agencias de Via-
jes Espafiolas (Aedave), José Ma-
nuel Macifeiras, también reclamé
al Gobierno que responda con
«dureza absoluta» ante la nueva
protesta-de los controladores. «La
situacion constituye la batalla de

-un colectivo pequeiic que quiere
mantener sus-privilegios como
sea, por lo que €s necesario apli-

car mano dura», dice la patronal.

Avergonzado en -

la torre de conitrol

FRANCISCO CAPELLA

Soy controlador aéreo en Aena des-
de hace 11 afios y no estoy precisa-
mente orgulloso. He trabajado en
las torres de Tenerife Sury en Ma-
drid Barajas (donde fui instructory
supervisor) y ahora estoy en ins-

- truccidn en el centro de control de

Madrid Torrejon. Ademds, he esta-
do en comisiones de servicio en las
torres de Almeria, Ibiza y Mélaga.
Este articulo lo escribo a titulo es-
trictamente personal.

Mis sueldos de los Gltimos afios
han estado ligeramente por enci-
ma de la media dada a conocer

* por el ministro Blanco (mas de

330.000 euros brutos anuales). Mi
némina era de las bajas en la torre
de control de Barajas, ya que es-
tando en la media de antigliedad y
carrera profesional, yo.solo hacia
la ampliacién laboral basica (el
primer nivel de los tres que habia
de horas extra).

Estos abultados salarios se han
conseguido mediante el aumento de
la demanda de controladores y la
restriccion de su oferta, fenémenos

" relacionados con la presion sindical

y la capacidad de hacer dafo al de-
jar de prestar un sexvicio esencial y
dificilmente sustituible (a unién ha-
ce la fuerza, especialmente en un
monopolio pablico como éste).

Los propios controladores deci-

. dian de forma casi unilateral cuan-

tos eran necesarios durante cada
turno (con cantidades, a rai juicio,
infladas y exageradas porque casi
siempre sobraba personal, a menu-
do se abrian sectores prescindibles
y las horas efectivamente trabaja-
das estaban lejos del limite regla-
mentario). Dadas las limitaciones
del convenio se programaban gran-
des cantidades de horas extra.
Algunos controladores han afir-
mado ser responsables trabajado-
res que sacrificaban su tiempo li-

bre, su familia y su salud (el pre- .

sunto estrés laboral) para hacer las
horas extray salvar la navegacién
aérea, el turismo y el pais: la ver-
dad es que se hacia cola para ha-
cerlas y cobrarlas suculentamente.
Simultineamente el sindicato re-
clamaba cinicamente mas contro-
ladores; justo lo contrario de lo que
realmente queria.

Quizas por la bonanza econémi-
ca 0 para evitar problemas politicos
los ministros y los directivos ante-
riores de Aena cedieron ante la pre-
sién sindical (dejar de hacer horas
extra y parar los procesos de for-
macién). Otras medidas eran las ti-
picas de las huelgas de celo: utilizar
el reglamento y los procedimientos
(estos decididos y aplicados segin
el criterio de los propios controld-
dores) como excusas para ralenti-
zar el tréfico.

Los controladores aéreos insisten
mucho en la seguridad, la cual in-
vocan constantemente y aprove-
chan para meter miedo al personal,
pero no pueden, en general, presu-
mir de eficiencia.

Advertf 2 mis compafieros de que
se estaban pasando, que el sistema
era insostenible, pero no me hicie-
ron caso y continuaron los excesos
y abusos. Y entonces llegé la crisis
econémica, la reduccion del trafids
aéreo y el cambio de ministroy de
equipo directivo en Aena. Y méas re-
cientemente las nuevas leyes sobre
provisién de servicios de navega-
cién aérea. Lejos de practicar una
sana autocritica, el nuevo equipo di-
rectivo de USCA (Unidn Sindical

-de Controladores Aéreos) ha deci-

dido huir hacia delante, se han au-
toproclamado victimas esclavizadas

Por labonanza o para
evitar problemas, otros
ministros cedieron ala
presion sindical

y han promovido Ia convocatoria de
una huelga que ha sido apoyada de
forma masiva por la inmensa ma-
yoria de sus miembros. Estoy total-

‘mente én desacuerdo y, ademas,

me siento indignado por lo que he
visto y oido en los tltimos meses en
latorrey en Ia sala de control

Por eso me he dado de baja del
sindicato USCA y estoy reconside-
rando mi situacién profesional. *i*

Francisco Capella es controlador aéreo
y colaborador de ‘Libertad Digital”_

AJUSTE
DE CUENTAS

- JOHN MULLER

El ultimo
verano

«Somos el Gnico colectivo capaz de derrocar
a un gobierno». Recuerdo como si fuera ayer
este titular de nuestro suplemento MERCA-
DOS del 11 de enero de 2009. La frase la pro-
* nuncié José Maria Garcia Gil, presidente de
la Unién Sindical de Controladores Aéreos
(Usca), que negaba a nuestra comparera Ma-
risa Recuero que hubieran hecho una «huel-
ga de celox» en la Navidad de 2008 que todos
los usuarios habfamos padecido.
Gil culpaba «al administrativo de recur-

s0s humanos de Aena que hizo unos turnos
de trabajo... sin tener en cuenta una serie
de circunstancias». No creo que sea el mis-
mo administrativo que ha hecho los turnos
de los que se quejan lastimeramente ahora.

La paradoja es que la Usca convocé ayer
una huelga contra un decreto que los mismos
controladores piden que se aplique de inme-
diato. Asi, dicen, se nos concederan «al me-

. nos, seis dias libres al mes». Efectivamente,

seis dias es el nlimero minimo de jornadas
que debe descansar un controlador cada mes
en el caso de que haga 200 horas, que es el
maximo posible. Sitodos los meses hicieran
200'horas, completarian su cupo anual de

- 1.670 horas de trabajo en poco mas de 8 me-

ses. O sea, que a ese ritmo se podrian ir de
vacaciones mas de tres meses cada afio.
Esta incongruencia -votar una huelga con-
tra un decreto cuya aplicacion se exige «sin
dilacién»- es la tiltima con la que nos ha sor-

prendido este gremio que, acostumbradoa

imponer su voluntad con la amenaza del de-
rrocamiento, carece de cintura negociadora.

Mas frustrante atin para los controladores
es comprobar que la batalla que se libraba
en la conciencia y los corazones de los espa-
noles ha caido del lado del ministro José
Blanco y de Aena. Sus argumentos, que po-
dian haber sido expresados con mesura e in-
teligencia, no han superado el contraste con

Acostumbrados a imponer

su ley, los controladores no

tienen cintura negociadora

la realidad y una y otra vez han dejado de

manifiesto que son un cuerpo privilegiado.
Ahora, ejerciendo sus derechos, han apro-

bado ir a la huelga, pese a que sus iltimas

tres demandas (que se les garantice un sala-

. rio medio de 200.000 euros hasta 2013, gue

puedan cambiar turnos y que Aena cubra su
seguro médico) han sido aceptadas por la
Administracién. Lo han hecho porque saben
que este verano es el titimo en el que podrdn
utilizar a los viajeros.como rehenes de sus
«huelgas de celow. Es el canto del cisne de un
sindicato. El préximo afio ya les serd muy di-
ficil ejercer esa presion derrocadora: si Fo- .
mento cumple con susplanes, en 2011 habra
aeropuertos donde las torres de control esta=
ran gestionadas por operadores privados, y
habr4 otras que seguiran el ejemplo de La
Gomera (donde habia turnos-claramente ex-.
cesivos de cinco controladores para un na-
mero pequeiio de opéeraciones) y que estardn

‘automatizadas con alta tecnologia.

En esta crisis, Fomento dio con la receta
precisa: mas competencia y liberalizacién.
Y de momento ha acertado. .

. . john.muller@elmundo.es.





