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Las oportunidades y la
oportunidad del aeropuerto
Huesca-Pirineos

HUGO PUIGDEFABREGAS
PRE_SIDENTE DE PYRENAIR

“[ENE sentido un aeropuerto en Huesca-Pirineos? ;Es econdmica-
mente rentable? ;Es, incluso, pertinente atendiendo al nimero de
usuarios ubicados en su drea de influencia? ;Quién debe apoyar su

desarrollo? ;Es licito invertir millones de euros en la captacion de aero-
lineas que se comprometan a operar en esta infraestructura? ;Qué opor-
tunidades tienen los pequefios aeropuertos regionales sin inyeccién de
dinero piiblico? Escuchamos estos dias reflexiones que tratan de dar res-
puesta a éstas y otras preguntas relacionados con nuestroraeropuerto de
Huesca- Pirineos, muchas de ellas derivadas de la comparacién con el

vecing aerédromo de Lleida- Alguaire, que trata de posicionarse como

la puerta de entrada a los Pirineos y que, en menos de un afio de vida,

registra 53.000 pasajeros, segiin sus datos publicados. Como empresa

inica- que opera en la actualidad en Huesca-Pirineos, quizds no nos
corresponda resolver si este aeropuerto tiene o no razén de ser. Pero el
hecho es que la inversién existe y la infraestructura estd ya construida
por lo que, como empresa totalmente privada, con capacidad para tras-
ladar su base de operaciones alli donde considere que se dan las mejores
condiciones para el ejercicio de su actividad, quizds si es oportuno que
pongamos en evidencia la oportunidad que desde Pyrenair detectamos.
La tendencia actual en la gestion de aeropuertos considera exitoso el
registro de miles de pasajeros, “que los tornos giren”, independiente-
mente de su direccidn, sean usuarios de salida o de entrada, generen o
no una economia en la zona de influencia, contribuyan o no a dibujar un
mapa aéreo coherente, y aunque para ello sea necesario cerrar acuerdos
millonarios con aerolineas para atraer rutas. Pero jes vilido este mode-
lo para todas las infraestructuras aeroportuarias? ;Tienen todas las mis-
mas oportunidades para captar estas rutas, en muchas ocasiones low
cost, que dejan, en el mejor de los casos, muy escasos beneficios en el
territorio? Frente a estas oportunidades, en el aeropuerto de Huesca-Pi-
rineos detectamos la Oportunidad; la oportunidad de establecerse como
la puerta de entrada al Pirineo, un papel que por ubicacién y concepto
bien le pertenece. Para erigirse en este papel es necesaria la apuesta de-
cidida de las instituciones, entre ellas Gobierno-de Aragén —que ha lide-
rado siempre la promocidn turistica y empresaria en Huesca-Pirineos-,
pero también las instituciones locales, principalmente Ayuntamiento de
Huesca, Diputacidn y comarcas, quizas a través de la creacion de una So-
ciedad de Promocidn del Aeropuerto, como la que ya existe en la mayor
parte de los aeropuertos espafioles, aunque también es necesaria una
implicacidn social, :
Laoportunidad bién, de constituirse en un modelo de aeropuerto
sostenible, no tan centrado en mover grandes volimenes de pasajeros,
sino en generar la mayor economia posible en los valles, con un mode-
lo de gestién que se fija como objetivo la entrada de usuarios. Usuarios
que, ademds, acudan para practicar deportes invernales, con el esqui
alpino como referente, pero con un producto mas amplio, que pueda
abarcar otras formas de turismo deportivo, cultural, gastrenémico y de
ocio, y que genere, por tanto, economia, de forma transversal en esta-
ciones de esqui, centros lidicos, hostelerfa, restauracién y un largo etcé-
tera, y que contribuya a descentralizar el sector. Huesca-Pirineos tiene
ahora la oportunidad y las potencialidades para conseguirio; es opera-
tivo para este modelo y cuenta con la experiencia de tres temporadas,
sin olvidar que és el aerédromo mas préximo al Pirineo, como producto
de referencia que atrae al turismo invernal, lo que hace que los trasla-
dos en tierra no desvirtien las ventajas del avion frente a otros medios
de transporte para acceder al territorio. En este modelo, la ventaja sobre
Lleida-Alguaire es evidente, pero ademds es necesario aprovechar la di-
ferencia de objetivos existente hoy, con Lérida apoyando un formato ba-
sado en importantes subvenciones dirigidas a captar y mantener rutas
internacionales y nacionales que muevan grandes voliimenes pasajeros
v pongan a disposicién de los ciudadanos de su entorno rutas aéreas de
salida. Sdlo Pyrenair, en sus primeros cuatro afios de operacion, habrd
posicionado estratégicamente la ciudad de Huesca y habrd transportado
45.000 viajeros que habrin generado mds de 100.000 jornadas de esqui,
lo que significard una repercusion econdmica -segiin las estimaciones
que se hacen desde la industria del turismo invernal- de alrededor de
50 millones de euros, operandoe dnicamente en 15 semanas. Los datos
de tran que la i i6n piiblica en Huesca-Pirineos puede -y de-
be- ser rentable, pero para ello administraciones y operadores debemos
fijar una unidad de criterio. El problema no es, pues, que haya una ma-
yor o menor cantidad de pasajeros con respecto a Lérida (no podemos
olvidar tampoco aspectos diferenciales que también inciden, entre ellos
diferencias demogréficas, peso econdmico, transferencias o potencia

" del sector turistico), sino que Huesca- Pirineos carece de un proyecto

claro o una hoja de ruta definida, independiente al momento o el color
politico determinado. Hagdmoslo. Aprovechemosla ventaja de la expe-
riencia para no perder la oportunidad que constituye el aeropuerto de
Huesca-Pirineos. .
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