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PROYECTO IMPULSOR DEL TRANSPORTE FERROVIARIO

Fomento quiere arreglar en 10 anos
el fiasco de las mercancias por tren

ﬁ El ministerio idea un plan para doblar el irrisorio. HApunta a que el paso de la Travesia Central por eI

4,1% que representa el fransporte en este medio
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na de las cosas que mds
sorprendieron a José
Blanco al llegar a.su
despacho del paseo de
la Castellana fue que todos los

presidentes y consejeros-

autondémicos le pedian lo mismo:
trenes de viajeros. Le falt6 decir: y
de alta velocidad. Lo confes6 ayer,
después de sostener que para €l
las mercancias son imprescindi-
bles para lubricar el motor
econémico del pais. Ahora que la
crisis ha despejado dudas y deja-
do en un cajén aquellos proyec-
tos del AVE inviables social y am-
bientalmente (como el de Canta-
bria, subray6), es el momento de
. arreglar el desaguisado en el sec-
tor logisticoy frenar la caida en
picado que ha suffido en los tlt-
mos afios.
Los beneficiados no seran solo

el medioambiente sino también ~

la congestién de la ted viaria y la
conservacién de las carreteras,
cité el ttular de Fomento. Blan-
co, que no rechaza las preguntas
acerca de lo que hicieron sus an-
tecesores, censuré que jamds se
habia ideado un plan para impul-
sar el transporte de mercancias
en el que se dibujara una red solo
para esos trenes, otra finicamen-
te para viajeros y otras mixtas. «E-
ra una asignatura pendiente»,
concluyé Blanco, orgulloso de un
disefio que present a los repre-
sentantes de las comunidades
auténomas. .

No es solo una .cuestién de fal-
ta de infraestructura, como se ca-
carea desde el dambito politico, so-
cial o econémico: También es
cierto que sin trazados ni instala-
ciones eléctricas adecuadas, tam-
poco se hace nada. No obstante,

la irrisoria cuota de mercancias
que hoy por hoy transporta el
tren no es culpa solo de las vias,
Se suma la dispersa gestién de los
responsables de la cuestién y la
desconfianza de las empzesas
que, tras afios de ver c6mo pasa-
ban por delante los viajeros, han
optado por la carretera. Es mds
barata y llegan antes.

Pero Fomento anuncié ayer
que aspira a salir del furgén de

»» Carga de coches en un.vagén de tren de mercancias en Martorell (Barcelona).
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La DGA aplaude el |
Planyurge a
optimizar todos
los nodos

»»> El consejero de Obras
Publicas, Urbanismo y Trans-
porte del Gobiemo de Aragon,
Alfonso Vicente, aplaudi6 ayer
la aprobacion del Plan Es-
tratégico y urgi6 a optimizar |
todos’los nodos de transpor-
te. El titular aragonés de
Transporte ha constatado
que «la flecha» de la Travesia
Central del Pirineo (TCP) for-
ma parte del «<mapa» del
transporte de mercancias. El
consejero ha comentado que
por el momento sélo el deno-
minado Eje 16, el proyecto de
unién del Norte de Africa con
Europa a través de los Piri-
neos y de la TCP, esta reco-’
nocido por la UE, lo que no
ocurre en el caso del Corre-

- dor Mediterraneo. Del Plan Vi-
cente ha opinado que «es in-
teresante, el plazo es de 10
afos, y la financiacion es
publica y privada».
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cola de 1a UE en un plazo de 10
afios. Actualmente las mer-

cancias representan un 4,1% del

transporte terrestre en Espafia y
quieren que en el 2020 sea de en-
tre un 8% y un 10%. En Alemania,
alcanza el 22,2%'y, en Francia o el
Reino Unido, un 15,9% y un

. 11,7% respectivamente.

Segiin Fomento, en 1997 la red
ferroviaria espafiola llevaba un
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10,3% de las mercancias, con lo
que ademds de-la recesién de los
dltimos afios hay que buscar
otTas razones a esa caida.

El presupuesto del plan es de
7.512 millones de euros, de los
que 400 ya'se estdn ejecutando.
Las mismas fuentes revelaron
que, del total, 5.154 millones co-
rresponden a las administracio-
nes publicas {Gobierno, comuni-

Pirineo podrla perder peso frente a Cataluna

FERRAN NADEU

dades auténomas y UE) y el resto
a la participacién privada.

José Blanco insistié en que «es
importante» y que en cuanto se
abra el periodo de revisién de la
Red Transeuropea de Transportes
por parte de la Unién Europea,
Espaiia presentard la candidatura
para que el eje Murcia-Valencia—
Catalufia sea uno de los ejes prio-
ritarios. Pero olvidé mencionar al
otro, defendido con ufias y dien-
tes por el Gobierno aragonés.

CHOQUE DE INTERESES / Sin expli-
citar el choque de intereses entre
Aragén y las comunidades del
Mediterraneo, ur alto cargo del
ministerio sostuvo que lo impor-
tante es que Zaragoza esté conec-
tada con Barcelona e Irin para
que las mercancias sigan por uno
u otro rumbo. «No siempre el pa-
so mds corto —refiriéndose al pro-
yecto del tiinel por el Pirineo- es.
luego el mds breve en el dempo»,
explicé. «En el transporte de mer-
cancias es bdsica la seguridad,
con lo que las pendientes deben
ser poco pronuncijadas», re-
maché. Con este comentario se
desinflaban algunas de las aspira-
clones del corredor por el centro
de la Peninsula. =



