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Fomento moviliza 7.500 millones para
que Espaiia sea nudo logistico mundial

‘Blanco lanza un plan para duplicar el transporte de mercancias por tren en

10 Aaﬁos

El proyecto prevé que el sector privado aporte el 31% de la inversién

LARA OTERO
Madrid

De farolillo rojo en el uso del
tren para transporte de mercan-
cias a nudo logistico mundial. El
Ministerio de Fomento presentd
ayer un plan que pretende movi-
lizar 7.512 millones de euros (el
31,4% procedentes de la iniciati-
va privada) hasta 2020 para im-
pulsar el transporte de mercan-
cias por ferrocarril, un medio
que en Espaiia solo supone el 4%
del movimiento de bienes frente
al 22% de Alemania.

El proyecto presentado a las
comunidades auténomas (que
se pretende que también partici-
pen en la financiaciéon de sus
centros logisticos en un 20%) tie-

ne como objetivo duplicar en 10 -

afios esa cuota, hasta el 8%-10%,
a costa del transporte por carre-
tera. Para competir con él, se
prevé la conexién con los puer-

tos y otros modos de transporte-

en una red de terminales que,
segun dijo el ministro, José Blan-
co, permitira posicionar a Espa-
fia como “plataforma logistica
intercontinental”, la “puerta de
entrada y salida de Europa para
América, Africa y Asia”.

Un objetivo tremendamente
ambicioso para un pais en el
que €l transporte de mercancias
por ferrocarril no ha dejado de
perder cuota de mercado en los
ultimos afios pese a la liberaliza-
cién del sector a partir de 2005.
Y ello, entre otras causas, por las
dificultades de las infraestructu-
ras espaiiolas frente a las euro-
peas.

Un ejemplo: un convoy proce-
dente de Francia no solo tiene
que cambiar de ancho de via en
la frontera, sino que ademads hay
que trocear el tren de 750 me-
tros de largo porque en la mayo-
ria de recorridos no es posible
ahora esa longitud.

A esto hay que sumar la falta
de conexién con los puertos y
con plataformas logisticas, esca-
sa coordinacién entre operado-
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hasta eliminacién de cuellos de
botella) y 2.520 millones para
una red de 34 terminales logisti-
cas. En estas Gltimas, la mayoria
nuevas, se prevé que la inver-
sién privada suponga el 40% del
total.

La definicién de las lineas fé-
rreas prioritarias para el trans-
porte de mercancias incluye en
algunos casos la utilizacién de
las lineas de alta velocidad don-
de se han disefiado para que so-
porten también esos trenes, co-
mo es el caso de la Madrid-Bada-
joz-Frontera portuguesa.

Fomento calcula que con la
electrificacion de lineas y la ade-
cuacién para que puedan circu-
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res y entre administraciones. To-
do ello conlleva, admite Fomen-
to, una pérdida de competitivi-
dad de las empresas espaiiolas
ya que los costes logisticos mu-
chas veces son determinantes
en el precio final.

El plan (que se ha consensua-
do con las comunidades auténo-
mas, seglin Fomento) se articula
en torno a tres lineas estratégi-
cas: un nuevo modelo de gestién
del sistema, la calidad y eficien-
cia del servicio y la mejora de
las infraestructuras.

En la primera de ellas (a la
que se destinan 300 millones de
euros) se incluye el impulso a la
liberalizacion, el establecimien-
to de ayudas e incentivos a las
empresas y nuevos-modelos de

gestion de las infraestructuras.
Aqui se‘incluye la conversién de
la divisién de mercancias de la
operadora publica Renfe (que si-

gue copando el 76% del merca-

do) en varias empresas, especia-
lizadas en los diferentes tipos de
mercancias, por ejemplo, auto-
méviles o productos quimicos,
sectores para los que se estable-
cerdn planes especificos.

Se propone ademds coordi-
nar las politicas con las comuni-
dades auténomas, impulsar fér-
mulas de participacién publico-
privada en la promocién y ges-
tion de nuevas terminales inter-
nodales o la posibilidad de ce-
sién de vias que no formen par-
te de la red bésica de mercan-
cias.

ELPAIS

Para mejorar la calidad y efi-
cacia del servicio se destinan

100 millones a la investigacién y-

desarrollo de nuevos sistemas
de cambio de ancho para los con-
voyes, tecnologia de identifica-
cién y localizacién de trenes pa-
ra optimizar su uso, entre otras
actuaciones. En este apartado se
incluye el establecimiento de un
eje piloto low cost en la via Ma-
drid-Cuenca-Valencia. :

Légicamente la mayor parte
de la inversién se destina a la
mejora de las infraestructuras:
1.800 millones para la conexién
de los puertos espaioles con el
ferrocarril; 312 para la mejora
de la red de FEVE; 2.480 millo-
nes para la mejora de las vias
(desde electrificacién. de lineas

red de 34 terminales

aportacién de las comunidades
auténomas (unos 300 millones)
y fondos europeos, se pretende
que se sume la inversién priva-
da por unos 2.358 millones.
Ademas, se pretende obtener
otros 800 millones por’la venta
de terrenos que actualmente
son terminales de mercancias
pricticamente en el ceéntro de
ciudades como Madrid (la esta-
cion de Abronigal) o Barcelona.
Blanco sostiene que este plan
de mercancias no afectard al ob-
jetivo de reducir el déficit pabli-
co y confia en que su departa-
mento disponga de unos 13.500
0 14.000 millones anuales para
inversién en infraestructuras en
los préximos ejercicios, frente a
los 17.000 de media desde 2006.




