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Fomento se saca de la chistera 7.512
millones para trenes de mercancias

Un tercio de la inversién que se ha previsto ser4 aportada por empresas privadas

Almudena Cayetano_

MADRID. Aunque estemos en época
de vacas flacas y el ministro de Fo-
mento, José Blanco, yase haya sa-
cado de la chistera 700 millones pa-
ra el Plan de Infraestructuras, ayer
volvib a utilizar su varita magica pa-
ra adjudicar mas de 7.500 millones
al “Plan Estratégico para el Impul-
so del Transporte Ferroviario de
"Mercancias”.

En total, se van a invertir 7512 mi-

llones de euros a lo largo de los pro-
~ ximos 10-afios. De los cuales una
tercera parte, 2.358 millones, serdn
aportados por participacion priva-
da, bien sea a través de sociedades
" mixtas o por via de participacién
publico-privada.

En cuanto al total que aportaran
las Administraciones Pablicas, 5154
millones, 800 millones se genéra-
rin gracias a desinversiones, en su
mayoria venta de terrenos; mien-
tras que los otros 4.354 seranre-
cursos presupuestarios, de los cua-
les un 7 por ciento, se prevé, seran
producto de la politica de fondos
de Europa que incentiva el desa-
rrollo de las comunicaciones.

No obstante, del total de este pre-
supuesto hay que descontar los 400
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millones que ya se han incluido en
los presupuestos de este afio y con
los que se estdn desarrollando, en-
tre otros, proyectos en Valladolid y
Ledn.

Esta nueva inversién se enmarca
dentro del PEIT de 2005 que tiene
vigencia hasta 2020 y que no se ve
afectado por el recorte anunciado
por el ministro hace unos meses

‘puesto que la reduccién sélo se ha-

ré efectiva entre 2010 y 2011. Segun
ha explicado Blanco, con todo, se va
alograr que el PEIT mantenga “sus-

tancialmente” y pese alos ajustes su -

objetivo de ejecutar una inversién
de 250.000 millones de euros ento-
do su periodo de vigencia Y sefial
que “el Presupuesto para 2011 ain
no estA cerrado, pero la previsién es
mantener una inversién media anual
de entre los 13.500 y los 14.000 mi-~
1lones de euros, lo que garantizard
ejecutar el PEIT en su integridad”.

Nuevafilosofia
Este plan consiste en un cambio de
filosoffa. Lo que implica primar el

transporte ferroviario de mercan- -

cias frente al de pasajeros, que has-
ta el momento siempre habia sido
mds importante, segiin explicaron
alaprensa el secretario general de
Transportes, José Luis Cachafeiro,
y Concepcién Gutiérrez, secretaria
de Estado de Transporte.

Para ello, se duplicaran las vias
mixtas (es decir, infraestructuras
por las que circulan ambos tipos de

n'enes) y se reestructuraran los ho-.

rarios, de forma que no se tengan
que producir los largos periodos de
espera que, en la actualidad, efec-

tuaban los trenes de mercancias por

mzlpadelosconvoyesenlos que via-

jan los de ciudadanos.
Y es que segtin han exphcado,
gran parte de la ineficiencia de nues-

tro sistema de infraestructuras fe-

rroviarias se debe ala mala gestién,
que restacompetitividad y aumen-
talos costes unitario. )
En-este punto han destacado el
bajo aprovechamiento de los re-
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cursos disponibles y la falta de in-
versiones especificas para el trans-
porte ferroviario de mercancias. Asi
como la subordinacién de las mer-
cancias frente a los viajeros sobre
todo en lo que respecta alas gran-
des ciudades y el transporte piibli-
co, concretamente el de Cercanias.

Desarrollodelos nodos

‘Una de las soluciones que se vana
implantar serdn los nodos, grandes
cargadores situados en puntos es-
tratégicos que faciliten la combi-
nacién de varios tipos de transpor-
te para un sélo trayecto. Asi, si una
carga debe ir desde Pekin hastaLa
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Roda (Albacete) podra utilizar el
barco hasta el puerto de Valencia,
donde tomara el tren hasta Alba-
cete y una vez alli la carga pasarda
un camién que la transportaré por
carretera hasta el final del trayec-

" to. Estos nodos, o terminales, su-
pondrén el 35 por ciento del total
de la inversién prevista, es decir,
2,520 millones de euros de los cua-
les el Ministerio prevé que las ad-
ministraciones autonémicas apor-
ten el 20 por ciento.
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