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LA INDUSTRIA, ATENTA

Fomento prepara"u»na licitacién récord
de 9.000 millones en 2011 para el
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Pondr en marcha siete tramos del Plan Extraordinario de Infraestructuras

Miguel Angel Gavira

MADRID. La industria toma posicio-
nesen espera de las licitaciones de
alta velocidad que Fomento pondra
en marcha en 2011 dentro del Plan
Extraordinarip de Infraestructuras
. (PED. Fuentes del sector aseguran
que la cartera dirigida por José Blan-
co sacard a concurso durante el pro-
ximo ejercicio hasta siete tramos
ferroviarios valorados en mas de
9.000 millones de euros.

Cuatro de estos procesos serian
gestionados por Adif y se pondrian
en marcha a través de colaboracion
publico-privada (CPP). Los tresres-
tantes son responsabilidad directa
del Ministerio de Fomento y se li-
citar4n mediante concesidn (ver
grafico), segin afiaden a elEcono-
mista las mismas filentes consulta-
das. La segunda opci6n es similar
al sistera de autopistas de pago.

Tanto las grandes constructoras
del pais, como las empresas de se-
fializacién ferroviaria -lideradas
por Alstom, Thales y Bombardier
como multinacionales y por Indra
y Dimetronic desde Espafia— se pre-
paran para pujar por estos tramos,
entre los que destacan dos sobre el
resto: Ouirense-Olmedo y Valencia-
Castellon.

En el caso del primero, el coste
del proyecto se acerca alos 6.000
millones de euros, segiin ha anun-
ciado el propio ministro de Fomento,
José Blanco, y se incluye desde la

seﬁa]iz“az:ié% hasta las comunica- -

ciones, pasando por la catenariay
las subestaciones. Por su parte, en
el Valencia-Castellon las necesida-
des son similares, aunque el menor
recorrido del itinerario y las mejo-
res condiciones orogréficas le con-
vierten en una inversién de L.00O
millones de euros.

Los dos métodos de licitacién se
diferencian en que a través de Adif
y de la financiacién ptiblico-priva-
da se pueden hacer sociedades mix-
tas, como ya ha ocurrido en un re-
ciente ejemplo. En cambio, por el

método de concesién no se podran

formar sociedades mixtas.

El primer proyecto de estas ca-
racteristicas ya fue anunciado a me-
diados del pasado mes de octubre,
cuando se creé una sociedad mix-
ta entre Adif y un grupo de inver-

sores de cardcter privado parapo- - -

ner en marcha el Centro Logistico
de Aran] uez.

Elorigen dela puesta en marcha
del PEI es que este plan busca di-
nero extraordinario sin que estain-
versidn compute como nuevo dé-
ficit. De esta manera no afectaa los
ya ahogados Presupuestos Gene-
rales del Estado.

Adiffinanciael 40%

En el esquema de colaboracién pui-
blico-privada, Adif financiara di-
rectamente una parte sustancial de
Ias obras (aproximadamente un 40
por ciento de los costes de ejecu-
cién), mientras que el resto debera
buscarla colaboracién del Institu-
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tema de colaboracion piblico-:
privada. El resto, ademas de te-".
nerlaayuda del ICO y del BEI,

 debera buscar la colaboracion
“de los inversores privados:

'to de Crédito Oficial (ICO), del Ban-

co Europeo de Inversiones (BED y
de inversién privada.
Precisamente, ]a semana pasada
José Blanco viajo a Estados Unidos
para devolverle la visita a Ray

_ LaHood, secretario de Transportes

norteamericano. También aprove-
cho su estanciajpara reunirse pos-
teriormente con trece represen-
tantes delos mayores fondos y de
bancadei mverston del pais con nom-
bres como Morgan Stanleyy Gold-
man Sachs.

El objetivo era hablarles del pro-.

yecto de alta velocidad espafiola, de

.la marca Made iri Spain en los con-

cursos internacionales en los que
la industria nacional se va a pre-
sentary del Plan Extraordinario de
Infraestructuras, que licitara 17000
millones de euros en los préximos
dos afios. De esta cantidad, aproxi-
madamente el 70 por ciento ird des-
tinado al ferrocarril, sobre todo pa-
ralaalta velocidad, aunque también

hay un pequefioporcentaje paralas |.

Cercanias.

Los proximosjmeses seran claves
para conocer si la visita de Fomen-
to ha quedado en aguja de borrajas
olabanca de inversién nortéame-

: "~ ricana apuesta por la alta velocidad
publico ferroviario Adifen el sis= © ~

espafiola, al igual que yalo hace en
grandes infraestructuras que se po-
nen en marcha en Estados Unidos.

it MAs informacién
relacionada con este tema -
en www.eleconomista.es




