La DGA renuncia finalmente a convertir
la estacion de Canfranc en hotel de lujo

La obra, parada por falta de fondos hace un
ano, se retomara en 2011 limitandola a un
acondicionamiento como centro cultural

El resto del gran proyectorurbarﬁstico
queda suspendido hasta superar la crisis

ZARAGOZA. Lareconversion dela
estacién de Canfranc en un hotel
de lujo, paralizada hace un afio por
falta de fondos, ha terminado por
descarrilar. La crisis ha bloqueado
el desarrollo urbanistico de los
suelos ferroviarios y con ello, la fi-
nanciacién paralas grandes actua-
ciones incluidas en la propuesta
urbanistica encargada a Oriol
Bohigas hace nueve aiios. El Go-
bierno de Aragdn ha tenido que re-
nunciar finalmente a uno de sus
proyectos estrellay, si todo vabien,
acometera tinicamente un sencillo
acondicionamiento de la terminal
como equipamiento cultural

El consejero aragonés de Obras
Ptblicas, Alfonso Vicente, sefiald
a este diario que el principal ob-
jetivo, preservar la joya arquitec-
ténica de estilo Beaux Arts, se ha
cumplido con las obras de conso-
lidacién acometidas en la prime-
ray segunda fase de las obras.

El proyecto arquitectonico de la
tercera y tltima fase, la creacién
de una galeria subterranea bajo la
estacién para servicios del hotel,
ni se llegara a licitar porque su
ejecucion es “inviable” en estos

_ momentos y requiere cerca de

quince millones de inversién ex-
tra. “Hay que reconsiderarlo. La

idea es adecentar
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cionamiento interior en 2011 para
reabrirla como eguipamiento cul-
tural. Alfonso Vicente apunté Ja
posibilidad de habilitar un centro
de exposiciones|y un pequeiio
museo ferroviario, aunque todo
estd por concretar.

El consejero de|Obras Pablicas
recordé que la rehabilitacion de,
la terminal fue acometida direc-

. tamente por Stielo y Vivienda de

Aragbn, pese a que laresponsabi-
lidad le correspor‘lde al consorcio
Canfranc 2000, constituido por el
Ministerio de Fomento, laDGAyY
el Ayuntamiento para impulsar la

transformacién urbanistica de los

suelos ferroviarios. La inversion
ha superado los'9 millones de eu-
ros, de los que solo 1,8 millones
correspondieron a la partlda del
1% cultural del Gobierno central.

Préstamo denegado

Las obras acabaron el pasado ve-
rano y desde entonces no se han
vuelto a ver maquinas. Ante el pa-
rén inmobiliario y la falta de re-
cursos propios, el consorcio Can-
franc 2000 acord6 a principios de
afio solicitar un préstamo al Ins-
tituto de Crédito Oficial (ICO) de
cerca de 30 millones para afrontar
los dos proyectos mas importan-
tes y perentorios. Sin embargo, el
ICO lo denegb porque no le vefa
viabilidad a la operacién.

Con este dinero, a cargo de las
futuras plusvalfas, se pretendia
acometer la tercera fase de la es-
tacién y la construccién de una
nueva terminal de viajeros. “Hay
que buscar una férmula para dar
uso al edificio, pero no se puede
continuar con las obras. Sino hay

RAFAEL GOBANTES

Un proyecto congelado. El consorcio publico Canfranc 2000, constituido por el Ministerio de Fomento, la DGA y el Ayuntamiento, pretendia edifi-
car hasta 600 viviendas, de cuya venta saldrian los fondos necesarios para urbanizar los terrenos, reconvertir fa estacién histérica en un hotel de
lujo, construir una nueva terminal de viajeros y un museo ferroviario, ademas de convertir eI carretén de |p en un mirador turistico.
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plusvalias, porque nadie vaa que-
Ter comprar apartamentos €n es-
ta coyuntura, la operacién se aca-
baria convirtiendo en un pufo”,
sentencié Vicente.

En este sentido, sefial6 que si el
ADIF quiere contar con una nue-
va terminal debera sufragarla por
su cuenta. El proyecto, redactado
por el arquitecto José Manuel Pé-
rez Latorre, también estd bloguea-
do desde hace méis de un afio. Su
presupuesto, unido al del impres-
cindible haz de vias que conecta-
ria el edificio con la linea existen- .
te, asciende a mas de doce millo-
nes de euros y el plazo de cons-
truccién ronda los 18 meses.

La pretensién era financiar to-
da ]a operacién, que incluye ade-
mas un museo ferroviario y lare-
cuperacién del carreton de Ip co-
mo atraccién turistica, con la
construccién de hasta 600 vivien-
das sobre lo que ahorason vias en
la explanada ferroviaria de Can-
franc. “Tal y como est4n las cosas,
no saldrian las cuentas y es mejor
esperar a tiempos mejores”, con-
cluyé el consejero.

La reconversién urbanistica,
pendiente de la modificacién del
Plan General, quedara en barbe-
cho varios afios y los suelos segui-
ran en propiedad del ADIE.
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lNVERSION

9,2

La Consejeria de Obras Pbli-
cas de la DGA ha invertido 9,2
‘millones de eurcs en las dos”
fases de rehabilitacién de la
terminal de Canfranc, de fos
que 1,8% procedieron de la
partida estatal del 1% cultu-
ral. La pretensién era acome-
ter una tercera fase, valorada
en quince millones y consis-
tente en la construccién de
una galerfa de servicios sub-
terranea. Del acondiciona-
miento interior como hotel de

lujo debia ocuparse la futura
cadena hoteléra explotadora.

La explanada ferroviaria se
pretendia reconvertir en una
zona urbana con 600 vivien-
das y dotada de amplias zo-

. nasverdes,

La playa de vias desaparece-
ria casi por completo, aun-
que el ferrocarril seguiria
ocupando 9 de las 22 hecta-
reas para garantizar las co-
municaciones Y fa reapertura
del tanel internacional.




