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MAZAZO A LA INVERSION LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

EN ESPANA SE BLOQUEAN LAS OBRAS...

Fomento limita la renovacion de la via
de Canfranc a un tramo de 5,6 kilometros

Solo invertira 496.806 euros de los 10
millones planificados para mejorar la linea -
~ desde Huesca hasta la estacion pirenaica

La mejora se concentra entre Anzanigo y
La Pefia y se paraliza en el resto del corredor

ZARAGOZA. El recorte inversor
del Ministerio de Fomento no pa-
rece tener fin en Aragén. Si enlas
{iltimas dos semanas se han para-
lizado la préctica tctalidad de las
autovias en obras, ahora le ha to-
cado el turno a otra de las infraes-
tructuras mas reivindicadas, la li-
nea ferroviaria de Canfranc. La
renovacion de la via desde Hues-
ca hasta Canfranc, que se habia
planificado ejecutar en tres afios
con una inversion de diez millo-
nes de euros, se limitara a tan'so-
lo un tramo de 5,6 kilometros en-
tre La Pefia y Anz4nigo. La medi-
da se confirma solo dos meses
después de que lo negara tajante-
mente la Secretaria de Estado de
Infraestructuras, tras haberlo
confirmado este diario con el Ad-
ministrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF).

_ Fuentes ministeriales manifes-
taron ayer que la mejora de este
ferrocarril se incluira en el grue-
so de proyectos “reprogramados”,
el eufemismo utilizado por el Mi-
nisterio para referirse a las para-
lizaciones que pretende hacer pa-
blicas en septiembre. La misma
explicacion fue dada a este diario
a mediados de junio por el ADIE,
aunque un dia después se negara

en un comunicado y Fomento lo
achacara a un “exror” de comuni-
cacién del ente piblico. “Serd lo
tinico que se haga. No hay previ-
sién de continuar la renovacién
enunalinea de débil trifico”, afia-
dieron ayer las citadas fuentes mi-
nisteriales.

Sin respuesta por “vacaciones”
Ni uno ni otro gabinete de prensa
quieren referirse ahora al bloqueo
de la linea (Fomento remiti6 di-
rectamente a su ente piblico) y el
ADIF se limité a reconocer ofi-
cialmente que habian adjudicado
al fin ]a mejora del tramo entre la
estacion de Santa Maria y La Pe-
fiay Anzénigo ala empresa vasca
Cycasa por un importe de 496.806

euros (al que se debe sumar el18% -

de IVA). Esta misma empresa fue
la que nombraron fuentes ferro-
viarias hace dos meses, aunque se
negd entonces que se hubiera
contratado pese a que el concur-
so'se habia convocado el 12 de di-
ciembre y la mesa de contratacién
habia estudiado las ofertas. Enlos
dltimos tres dias no pudieron dar
su version sobre la paralisis de la
renovacion de Ja linea, aduciendo
que el personal del ente puiblico
esta “de vacaciones”.

ABANDONO HISTORICO

89

La linea ferroviaria entre Hues-
cay,Canfranc sufre un abando-
no crénico, ya que la mayor
parte de los 89 kildémetros pen-
dientes de renovacién mantie-
nen la via instalada en 1920.

N St
Tramos de via acumulados para la obra en la estacién de Santa Maria y la Pefia, el miércoles. rararL GosanTes

La contratista debera conti-
nuar el trabajo desarrollado por
el personal de mantenimiento
del propio ADIF, que entre junio
v julio sustituyé medio kiléme-

“tro de via a la salida de la esta-

cién de Santa Maria y La Pefia,
incluido un viaducto metélico
sobre el rio Gallego. Cycasa no
retomard la mejora hasta el oto-
fio y sus trabajos se alargaran
hasta finales de afio entre los ki-
16metros 53,858 y 59,521

La previsién es que los opera-
rios trabajen de noche, como hizo

el personal del ADIF hasta hace
dos semanas, para evitar cortar el
trafico ferroviario de la linea, por
1a que circula un convoy diario de
mercancias cargado de cereal y
los trenes que cubren los servi-
cios regionales desde Zaragoza
hasta Jaca y Canfranc.

En este tramo, uno de los mas
deteriorados, hubo un descarrila-
miento a finales del 2008 y a me-
diados de enero se produjo el des-
prendimiento de una gran roca, a
nueve kilémetros de la terminal
de Anzéanigo, que cortd el trifico.

Historia | La linca mantiene vestigios de la dictadura y el ADIF dice que actuard

Fl escudo franquista que preside el
tunel, todo un simbolo del abandono

adie en el Ministerio de

Fomento-se ha preocu-

pado de retirar el escudo
franquista que preside laboca es-
pafiola del tinel internacional de
Canfranc. Daigual que hayan pa-
sado tres décadas de la muerte
del dictador y que a estas alturas,
tras la aprobacion de la Ley de la
Memoria Histérica en 2007, sea
hasta ilegal mantener este simbo-
1o empotrado en los sillares de
piedra del tinel.

La citada ley, de la que el Go-
bierno hizo bandera por todo el
pais, obliga a las administracio-
nes publicas a adoptar “las medi-

das oportunas para la retirada de
escudos, insignias, placas y otros
objetos o menciones conmemo-
rativas de exaltacién, personal o
colectiva, de la sublevacién mili-

tar, de la Guerra Civil y de la re- -

presién de la Dictadura”. Ni si-
quiera est4 la estatua ecuestre de
Franco en la Academia General
Militar de Zaragoza (de la que fue
director) y el pasado miércoles
incluso se retir6 otra similar del
cuartel de la Legion, en Melilla.
No obstante, el escudo de Can-
franc podria finalmente correr la
misma suerte. Tras llamar este dia-
rio al Administrador de Infraes-

tructuras Ferroviarias (ADIF), una
portavoz oficial indic6 que estd
previsto retirarlo, sin indicar cuan-
do se tomo la decision, la fecha en
la que esta previsto arrancarlo ni
el presupuesto. - .

Elalcalde de Canfranc, Fernan-
do Sénchez, reconocié que iba a
pedir su retirada tras recibir la lla-

mada de este diario porque man-

tener el simbolo, dijo, es “llegal”.

Este escudo no cumple ninguno
de los supuestos para su manteni-
miento, quelaley limita a las men-
ciones que sean de estricto recuer-
do privado, “sin exaltacién de los
enfrentados, o cuando concurran

Escudo original de 1928 con corona mondrquica. El tinel fue inau-
gurado el 18 de julio por Alfonso Xill y el presidente de la Republica
Francesa, Gaston Doumerguen. Hasta la dictadura, en la boca espafio-
|a del paso subterraneo lucia esta obra de canterfa.



CUENTAN nuestros gobernantes con la confianza de que el tiempo
pasa rapido. Muchos de ellos se ban asido a la “reprogramacién”, con-
cepto que tratan de inocular con efectos balsamicos mientras siguen
pendientes de las conversaciones con Fomento. Cuentan también con
que alguna buena noticia, algin gesto, habrd que preparar antes de las
elecciones de mayo. Y serd entonces, en el momento justo, cuando un
Gobierno autonémico o incluso un Ayuntamiento del partido puedan
salvar un poco la cara. Esa es la esperanza de algunos candidatos que

LA OPINION
Alejandro E. Oriis

Conjuncion
planetaria
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ven cémo el taladro de la crisis arrasa con sus expectativas. Todos mi-

" ran a José Blanco. Como si fuera un emperador romano, el mismo

hombre que tiene el poder interno del partido y de la confeccién de
las listas electorales posee también el poder de decidir las inversiones

‘més importantes del Estado. Un gesto de su mano es el que decide los

destinos de los mortales candidatos que se pertrechan para la batalla
del proximo mes de mayo. Resulta que José Blanco exa, él solo, la ver-

-.dadera conjuncién planetaria. Y Pajin sin enterarse.

En esta intervencién, calificada
por el ADIF como de manteni-
miento pese a “reemplazar” tra-
mos enteros de via deteriorada, se
empleard material reciclado de
Catalufia. Vias de ancho ibérico
levantadas en Gerona hace meses
se trasladaron en camién hasta la
estacion de Santa Maria y la Pe-
fia, donde estdn acumuladas a la
espera del inicio de los trabajos.

La planificacién oficial pasaba
por continuar la renovacién por
fases en el resto del.corredor
Huesca-Canfranc. El objetivo era
garantizar la fiabilidad y seguri-
dad en la explotacién de la linea,
donde solo se ha renovado en los
dos (ltimos afios la traza ferrovia-
ria entre Caldearenas y Jaca, sin
llegar a mejorar el trazado. Los
planes incluian la retirada de las
traviesas de madera y el carril
existente desde la variante de
Huesca hasta Caldearenas y de Ja-
ca a Canfranc, que suman en total
89 kilémetros.

Continuos incumplimientos

La antigiiedad y el lamentable es-
tado de conservacion de la via,
que data de 1920, Hevé al Ministe-
rio de Fomento a incluir una par-
tida de seis millones de euros en
los Presupuestos de 2008 para co-
rregir la situacion. Sin embargo,
no se gast6 un euro. La misma
suerte correrd ahorala programa-
cién presupuestaria, sin que se se-
pa cuénto tiempo habra que espe-
rar para ver en condiciones la li-
nea internacional.

Laultima reparacién importan-
te del corredor de Canfranc se
acometié a principios de 2003, a
raiz de una serie de descarrila-
mientos que provocaron numero-
sas criticas politicas y sociales. El
Ministerio planted los trabajos co-
mo una intervencion de urgencia
ala espera de la completa moder-
nizacion de la via, pero desde en-
tonces se han seguido haciendo
apafios.

JORGE ALONSO

IENTRAS AVANZAN EN FRANCIA

La completa modernizacion de la linea
ya es visible entre Oloron y Pau

Aquitania y el Gobierno
galo invierten 35 millones
en esta actuacion que se
inaugurari a fin de afio.
La prevision es reabrir
después el tramo entre
Bedous y Olorén

ZARAGOZA. Mientras lalinea in-
ternacional Canfranc-Pau langui-
dece en Espaiia, el tramo francés
muestra una imagén muy distin-
ta gracias a las obras de moderni-
zacién en marcha entre Olorén y
Pau. El iinico tramo en explota-
cién en la vertiente gala se esta
renovando por completo alo lar-
go de sus 34,8 kilémetros con el
objetivo de recortar el viaje entre
30 y 40 minutos. El Consejo Re-
gional de Aquitania, el Gobierno
francés y la Red Ferroviaria de
Francia (RFF, el homélogo galo
del ADIF) han destinado 35 mi-
llones de euros a esta inversion,
que estard lista a finales de afio.

Estos trabajos seran solo un pri-
mer paso en el compromiso exis-
tente al otro lado de los Pirineos:
el presidente de Aquitania, Alain
Rousset, esta decidido areabrir el
ferrocarril entre Olorény Bedous,
para lo que invertira el proximo
afio cerca de 30 millones de euros
en el saneamiento de la platafor-
ma y la renovacion de la via. Los
trabajos previos, con el desbroce
de la maleza del corredor, se aco-
metieron el afio pasado y se com-
pletaron con sondeos sobre el es-
tado de la infraestructura.

El secretario del Comité fran-
cés parala Reapertura de laLinea

La nueva via de hormigén esta ya instalada en Ogeu-les-Bains. ¢ resiLLARD

Olorén-Canfranc (Creloc),
Francois Rebillard, destaca que
desde el pasado 20 de julio se ha

empezado a sustituir las viejas -

traviesas de maderas por otras de
hormigén, a la altura de Ogeu-
les-Bains. La empresa contratis-

La contratista sustituird mas de 60.000 traviesas de madera. . ReBILLARD

ta, Colas Rail, cambiard mas de
60.000 traviesas, al igual que los
viejos railes, que instal6 en los
afios 30 del siglo pasado la desa-
parecida Compafiia Ferroviaria
de Midi. La via descansara sobre
100.000 toneladas de balasto,

aunque se llegara a aprovechar
un 30% de la piedra existente en
la plataforma ferroviaria, segin
se recoge en la pagina web de
Creloc.

Mejora de los tuineles

Las actuaciones en el tramo su-
ponen también la mejora de los
32 pasos anivel existentes y el sa-
neamiento de las trincheras y ta-
ludes por las que discurre la linea.
Ademis, se remozaran los tine-
les para que haya galibo suficien-
te para la instalacién de catena-
ria de la tensién acordada con Es-
paila (25.000 voltios, la misma
que alimenta las lineas de alta ve-
locidad), 1o que garantizard su
posterior explotacién tras larea-
pertura del tinel.

Rebillard incidi6é en que la
SCNF (la compafifa ferroviaria
homoéloga a Renfe) explotard el
tramo con automotores diésel de
Alstom de menos de diez afios,
capaces de circular 2140 km/h y
dotados de aire acondicionado.
Este material sera mis que sufi-
ciente para la linea, que tras su
renovacién permitird que los
convoyes puedan alcanzar los
100 km/h.

El secretario de Creloc apun-
té que la regién de Aquitania
acometera después lareapertu-
ra de la via €ntre Olorén y Be-
dous. Sus 25 kilémetros se cerra-
ron en junio de 1980, una década
después del paso internacional
tras el descarrilamiento de un
convoy. Si se cumple la previ-
sidn, estara de nuevo en servicio
a finales de 2011, con sus tres
grandes viaductos y seis tuneles.

J. ALONSO
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SOLEDAD CAMPO

El apaiio franquista, vigente. Tras la Guerra Civil se pico.el escudo
original y se colocé el acufiado por Franco. Se aprovecharon los leones

. rampantes, aunque es muy evidente que el escudo no guarda las pro-
porciones con el resto de elementos y queda el hueco de la corona.

PELIGRO
TRABASOS DE VOLARURAS
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A PLRLONES NO AUTORIZADAN.
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Larecr del

do constit

l. En el grupo de apoyo a la

reapertura del Canfranc en Facebook se puede ver este montaje hecho
sobre la embocadura espaiiola, con el cartel de advertencias por las

obras del centro de investigacion.

razones artisticas, arquitectonicas
o artistico-religiosas protegidas
por laley”. De hecho, el escudo ni
siquiera guarda la proporcién con
los leones rampantes, ya que el Go-
bierno franquista decidio eliminar
el original, el monarquico que lu-
cia desde la inauguracion en 1928
por parte de Alfonso XII, y reuti-
lizar los leones de su simbolo.

Para Luis Granell, miembro de
la Coordinadora para la Reaper-
tura del Canfranc, el ADIF tiene
la obligacién legal de restituir el
escudo original o instalar el
constitucional. En este sentido,
subrayé que no cabe aducir que
forma parte de un monumento ni
sea un simbolo original de la
obra porque es “evidente” que no
respeta las proporciones. Y lo
mismo dijo del escudo en esca-
yola del vestibulo de la estacién.
“Ha pasado mucho tiempo y no
se ha hecho nada”, dijo.

J.A.



MAZAZO ALA INVERSION REACCIONES | |
Diputacion y alcaldes urgen que se acaben
los tramos de autovia mas “peligrosos”

PSOE y PAR aprobaron ayer sendas
mociones en la institucion altoaragonesa

La Camara y la patronal presentaran hoy a
Morlén la estimacién de pérdidas econémicas

HUESCA. La Diputacién Provin-
cial de Huescasolicita al Ministe-
rio de Fomento que no paralice la
finalizacién de aquellos tramos de
la.autovia Lérida-Huesca-Jaca-
Pamplona que ya estdn en obrasy
pueden significar un riesgo para
1a seguridad vial, como los de Las-
cellas-Ponzano, la variante de Bi-
néfar, el puerto de Monrepds y la
variante de Sabifidnigo.

Asf se dcord6 ayer en el pleno
que se celebré en la institucién
provincial. Y asilo escuchard hoy
el secretario de Estado de Infraes-
tructuras, Victor Morlan, de par-
te de muchos alcaldes (la mayo-
ria socialistas) de los municipios
afectados por la paralizacién de

12.35

las obras de las autovias con los
que se reunira hoy en Huesca. Fo-
mento ha convocado a28 alcaldes
y seis presidentes comarcales.
Antes, mantendra un encuentro
con los representantes de la Ca-
mara de Comercio e Industria de
Huesca asi como con los de la
Confederacion Empresarial Os-
cense (CEOS-Cepyme). Estos ul-
timos le presentarin una estima-
cién de las pérdidas econdmicas
que supondra el parén de las
obras publicas en la provincia.
En el pleno de la Diputacién
Provincial se debatieron cuatro
propuestas de resolucién, presen-
tadas por cada uno de los grupos
politicos, PSOE, PAR, CHA y PP,

Cuatro maquinas en casi siete kilometros de autovia.
Esto es todo lo que se podia ver trabajar al mediodia de ayer
en el tltimo tramo paralizado de la autovia a Lérida, con

relativas a los recortes. Las de so-
cialistas y aragonesistas se apro-
baron, con los apoyos de unos a
otros, mientras que las de PP y
CHA fueron rechazadas.

En la citada mocién, presenta-
da por el PSOE y apoyada por los
votos del PAR, la DPH manifies-
ta “su profunda preocupacién”
por la paralizacién de “algunas de
las obras que estaban ejecutando-
se” y pide a Fomento que, en su
reprogramacién de actuaciones
“realice todos los esfuerzos posi-
bles para buscar alternativas de fi-
nanciacién publico-privada” que
permitan dar solucién a los tra-
mos de infraestructuras viarias de
la provincia de Huesca afectados
por el recorte. Y, en los casos que
no sea posible, le pide que priori-
ce la finalizacién de los tramos
pendientes “tan pronto como se
recupere la situaciéon econémica”.

Ademas, JaDPH insta a Fomen-
to a que rectifique en cuanto a la
“rescisién de los contratos de
obras que afectan directamente a

los tramos de la A-21 (Jaca Oeste-
Santa Cilia) y la A-23 (Congosto
del Isuela-Arguis y entre Lanave
v el embalse de Jabarrella), segin
se sefiala en la propuesta de re-
solucién del PAR, que también
insta al Ministerio para que se im-
pulsen las obras pendientes en
las autovias e infraestructuras de
la provincia.

La propuesta de lamocién insti-
tucional de buscar financiacién
publico-privada para continuar
con las obras no es casual. De he-
cho, el secretario de Estado de In-
fraestructuras ya apunt hace dos
semanas esta solucién para salvar
varios tramos de la autovia, sin
concretar cudles, lo que podria
trapsmitir en la reunién que man-
tendra con los alcaldes. Y se espe-
ra que dé hasta un calendario.

No obstante, los alcaldes prime-
ro quieren escuchar la explica-
ci6én sobre la situacién y después
exigir al Ministerio de Fomento
que acabe, al menos, los tramos
de las autovias mas “peligrosos”.

" CONCHA SICVAN

Almzicellas al fondo. Tres de ellas trabajaban en un ramat y
a< ,-una excavadora, movia un paco de'tierra anexa a
la autovia. Hasta la semana pasada habia cien operarios.
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A la reunién asistiran alcaldes y
representantes de practicamente
todos los municipios afectados
por el trazado como Tamarite, Bi-

- néfar, Monzdn, Barbastro, Lasce-

1las, Siétamo, Tierz, Huesca, Nue-
no, Sabifiinigo o Jaca, entre otros.

Desde el Ayuntamiento de Biné-
far, y tras conocer la paralizacién
de la autovia hasta el limite de Lé-

_ rida, expondran hoy la necesidad

de reanudar las obras no solo por
sualto grado de ejecucion sino por
“el peligro evidente que supone
para el trafico”. Por la seguridad te-
me también el alcalde de Sabifiani-
go, Jestis Lasierra (PSOE), que pe-
dird que se paralicen las obras el
menor tiempo posible por la “afec-
cién econémica”. De hecho, el ple-
no aprobd ayer una mocion del
PAR para exigir la ejecucién.

Por su parte, el alcalde de Mon-
z6n, Fernando Heras (PSOE),
aunque resalta el avance que ha
supuesto los kilémetros que yaes-
tan en servicio, también pide “un
esfuerzo adicional” para acabar
tramos como la variante de Biné-
far “por cuestiones de seguridad™.

Al mismo tiempo, los empresa-
rios de Sobrarbe denuncian lara-
lentizacion del trazado Yebra de
Basa-Fiscal, que forma parte del
Eje Pirenaico (N-260).

E. PUERTOLAS / M. PEREZ

TERUEL EXISTE

MALESTAR
Y POSIBLE,
MOVILIZACION

La plataforma ciudadana
Teruel Existe asegurd que
los recortes planificados
por el Ministerio, entre
ellos la rescision del con-
trato para la mejora de la
N-232 de Rafales al limite
provincial, pueden “las-
trar el desarrollo de la
provincia”. Por ello, pre-
tenden reunirse con otras
asociaciones y platafor-
mas ciudadana de Espafia
v “hacer algo conjunta-
mente de cara al mes de
septiembre”. Su portavoz,
Ramon Perales, apuntéd
que si se demoran las lici-
taciones de la A-68 y se
bloquea la autovia Cuen-
ca-Teruel, entre otras ac-
tuaciones, “el retraso que
acumularfa la provincia
de Teruel seria mucho
mayor. Es un escollo que’
espero que no sea insalva-
ble, pero va a ser muy di-
ficil”, apuntd. E. PRESS

Fomento negocia la “reprogramacion” del tiltimo tramo parado enla A-22

Las contratistas del sector
Binéfar-limite con Lérida
mantienen un retén
minimo de operarios
desde el pasado lunes

ZARAGOZA. El Ministerio de Fo-
mento negocia con las empresas
adjudicatarias del Gltimo tramo
paralizado de la autovia Huesca-
Lérida, entre Binéfar y el limite
provincial, la “reprogramaciéon”
de las obras cuando solo queda-
ban dos meses para su conclu-
si6n. La medida, transmitida alas

contratistas la semana pasada, ha
provocado la retirada de maqui-
nasy que el centenar de operarios
que trabajaban hasta la semana
pasada se haya reducido a un re-
tén minimo con el légico apoyo
de maquinaria, como ha compro-
bado este diario en-los dos lti-

mos dias. Aunque no se admiten .

mas certificaciones, el gabinete
de prensa del Ministerio remarcé
que no se puede hablar de parali-
zacibn, ya que estan en plena “fa-
se de negociacion de la reprogra-
macién de las obras”.

Como se informd ayer, las con-
tratistas ban reducido la activi-

dad a la minima expresién por-
que solo les quedaba rematar en
algunos puntos la tiltima capa del
suelo-cemento a lo largo de Jos
6,8 kilémetros de su competen-
cia. De hecho, el siguiente traba-
jo es el asfaltado del tramo, que se
preveia acometer de una vez y re-
quiere un nimero ingente de ma-
quinaria y personal para garanti-
zar el resultado final. Y luego so-
lo quedaria pintar las sefiales e
instalar los pretiles y la cartele-
ria, por lo que de mantenerse la
programacion se hubiera termi-
nado para octubre.

El Ministerio de Fomento trans-

mitié a las empresas que este tra-
mo se incluia en el paquete de
obras afectadas por el recorte in-
versor. El propio secretario-de Es-
tado de Infraestructuras, Victor
Morlén, explic6é hace dos sema-
nas que entre los criterios aplica-
dos estaba el de no continuar
obras entre dos tramos paraliza-
dos. Y dala casualidad que en es-
te caso se cumple: la variante de
Binéfar y el tramo entre el limite
de Lérida y la variante de Alma-
cellas se paralizaron con unos
dias de antelacién.

Los tres sectores que estaban
en obras en la A-22 suman algo

mas de 30 kilémetros, alos que se
suman los 4,5 kilémetros entre el
rio Alcanadre y Ponzano. El tra-
mo Binéfar-limite provincial se
podria salvar finalmente porque
el Ministerio se replantea ahora
continuar obras que estén a pun-
to de finalizar ante el impacto po-
litico y social de dejar a medio
construir tantas infraestructuras.

Fomento ha planteado también
a las empresas que continden las
obras con financiacién propia y
que se pagara después en partidas
plurianuales que se podrian alar-
gar hasta 2014 o 2015. .

J. ALONSO





