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El complejo aeroportuario de Teruel va a
ser una de las principales apuestas de las
instituciones con la provincia durante el
ano que empieza. Estd previsto que su
construccion concluya en primavera

El aerédromo
de Caude,
la joya’ de
la provincia.
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slajoyadelacoronay, co-
E mo tal, su construccién

avanza con una celeridad
inusitada en otras obras de Teruel.
Esta infraestructura, una de las
pocas en ejecucion durante 2009
junto con Motorland y el Obser-
vatorio de Javalambre, ha sido es-
pecialmente deseada por el vice-
presidente del Gobierno de Ara-
g6n, José Angel Biel, y también
por el consejero de Obras Piibli-
cas, Javier Velasco, que ven en el
complejo aeroportuario un pro-

- yecto con grandes posibilidades

para el futuro desarrollo de Te-
ruel.

Y parece que estaideaeslaque
ha marcado el ritmo de los traba-
jos, ya que la construccién co-

- menzd durante el primer trimes-

tre de este afio y en diciémbre se
completé en torno al 80% delain-
tervencién, con la pista de aterri-
zaje de casi tres kilometros prac-
ticamente terminada desde hace
ya tiempo. )
El director general de Transpor-
tes del Gobierno de Aragén, Si-
moén Casas, confia en que duran-
te la primavera del afio que viene
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concluya la obra civil y quede
pendiente inicamente el equipa-
‘miento de la terminal y la adqui-
sicién de los vehiculos.

No obstante, todavia faltard méds
de un afio para que las instalacio-
nes entren en funcionamiento. El
proceso para homologar el aeré-
dromo por parte de la Direccién
General de Aviacién Civil, de AE-
NA y de las organizaciones inter-
nacionales con competencia en
esta materia, se vislumbra com-
plejo y muy largo en el tiempo.
Eso es, al menos, 1o que piensa Si-
moén Casas, quien sefiala que “lo
que mas tiempo lleva-es el proce-
so de certificacién de las instacio-
nes y conseguir adaptarlas a las
condiciones de seguridad exigi-
das, que se tienen que afinar al
mAximo”.

Para ello, se deberin realizar
pruebas con aviones tipo, ya que
el aerédromo estéa disefiado para
aparatos B-747. Segtin explicaba
Casas, “el tipo de aerédromo de
Caudé se tiene que adaptar a sus
necesidades operativas”.

Aungque al proyecto, bautizado
como Pataforma Aerondutica de
Teruel (Plata), le han llovido nu-
merosas criticas, tanto de los par-
tidos de la oposicién como de co-
Jectivos ecologistas por el fuerte
desembolso realizado -38 mille-
nes de euros- y por una rentabili-
dad para muchos “dudosa”, Biel,:
Velasco, y €l propio presidente del
Gobierno de Aragdn, Marcelino
Iglesias, estan convencidos de su
viabilidad. Eso es lo que han repe-
tido en las diversas visitas realiza-
das a Teruel.-

Sostienen que la infraestructu-
ra tiene grandes posibilidades, a
pesar de que el principal intere-
sado en estas instalaciones, el em-
presario Lopez Soriano, repunci6
a asumir la gestién del complejo
aeroportuario después de firmar
un protocolo de intenciones con
el Gobierno de Aragén.

A los detractores de la infraes-
tructura les sorprende, sobre to-
do, el avanzado ritmo que estan
adquiriendo estas obras en un
proyecto que, por el momento, no
cuenta con una aplicacién concre-
ta, mientras que otras actuaciones
més demandadas duermen el sue-
fio de los justos.

Para Simén Casas, sin embargo,
el aer6dromo de Caudé presenta
numerosas posibilidades: “No hay
una infraestructura en capacidad

y superficie como esta en toda Eu-
B - . ropa”. “Se trata -contintia- de unas
@ UNA PISTA DE TRES KILOMETROS. La pista de despegue y aterrizaje del aerédromo esunadelas  instalaciones aeronduticas de ca-
obras mas avanzadas del complejo de Caudé. El director general de Transportes del Gobierno de  récter industrial que pueden al-
Aragén, Simén Casas, sefialé que para concluir este vial falta la incorporacién de dos capas de ro-  bergar diversas actividades com-
dadura, que se aplicaran de cara al buen tiempo, asf como su sefializacion. patibles entre si”.

. Desde ensamblaje de aviones,
hasta fabricacion de avionetas, pa-
sando por el reciclado ecolégico
de aparatos, proyectos I+D o es-
cuela de formacién de mecénicos,
Casas cree que se abre un mundo
nuevo para el.aerédromo. Solo
inconveniente: el Gobier-
1g6R 10 ha podido en-

contrar hasta shora empresas in-
teresadas en su explotacién. An-
‘te esta situacién, el Consorcio
que gestionalas obras de Caudé,
integrado por la DGA:y el Ayun-
tamiento turolense, esta cada vez
‘mas decidido a asumir el aprove-
: -chamiento de la infraestructura,
» R . . que ocupa 340 hectéreas. “Lo tini-
@ LA SALA DE CONTROL. Las instalaciones, que ocupa- @ CAMPA.En el proyecto figura el acondicionamiento de co en lo que hay que incidir es en
r4n una superficie de 340 hectareas en un terreno cerca-  una campa que-servira para el aparcamiento de los apara- que sea competitivo, y sin dema-
no a Platea, incluyen un édificio de servicios generales y  tos, ya que una de las actividades industriales contempla- siadas cargas”, apostilla Casas.
sala de control, cuyos muros ya se aprecian, das es el estacionamiento de larga estancia de aviones. ; LEONOR FRANCO . "'

La pista de despegue y aterrizaje del futuro aerédromo -al fondo- se iende alo largo de casi tres kilometros. antonio GARCiA

Un proyecto que
avanza con celeridad




Fl afio que se va no ha hecho realidad nin-
guna de las infraestructuras de comunica-
ciones prometidas para Teruel. Todo esté por
llegar: el tren Cantabrico-Mediterraneo, la
autovia al Mediterrdneo y la A-40 a Cuenca

2009, un ano
en blanco para
los grandes
proyectos

alabras. Para las grandes
infraestructuras turolen-
" ses, esas que sacarfan ala
provincia de su permanente y
crudo invierno econdémico y de-
mografico, las administraciones
solo han tenido palabras a lo lar-
go de 2009. Ha sido un afio en
blanco, perdido. Ninguna nove-
dad respecto a 2008, en el que, al
menos, se termind la autovia Mu-
déjar.

El ferrocarril de altas prestacio-
nes Cantabrico-Mediterraneo,
con el que el Gobierno central
prometi6é compensar a Teruel por
el injusto y absurdo castigo de de-
jarla sin AVE a Madrid y Valencia
mientras otras provincias tendran
este rdpido y comodo medio de
transporte, sigue siendo solo una
ficcion. No hay nada més que un
estudio de su viabilidad -presen-
tade con dos afios de retraso- y
una nueva promesa de invertir
3.000 millones entre Teruel y Va-
lencia. )

Mientras tanto, la linea ferro-
viaria Zaragoza-Teruel-Valencia
sigue sin electrificar -el compro-
miso era iniciar los trabajos en
2008-, 1o que unido alas condicio-
nes de la via, sin variantes en los
puertos de Cuencabuena y Pani-
za (Zaragoza) y.con un trazado del
siglo XIX entre Teruel y Valencia,
impide a los trenes desarrollar to-
da su potencialidad:

En Ja autovia que ha de unir Al-

cafiiz con el Mediterraneo permi-’

tiendo al norte de la provincia be-
neficiarse de su estratégica situa-

¢i6n, no hay ni una maquina tra-
bajando. Ya est4 el estudio infor-
mativo, si, pero de ahi a la entra-
da en funcionamiento de la A-68,
al ritmo que opera en la provincia
la Administracién, habran de pa-
sar por lo menos cuatro afios.

Peligrosas travesias

También en diferentes fases de
sus respectivos e interminables
estudios se encuentran las varian-
tes de la N-420 (Cérdoba-Tarra-
gona) entre Teruel y Alcaiiiz.
Aunque su construccion figura en
el Plan dé Actuaciones Especifi-
co para Teruél, con vigencia 2005-
2008, las circunvalaciones estin
sin hacer y la carretera, la tinica
via de comunicacién entre las dos
principales ciudades de la provin-
cia, esta jalonada con siete peli-
grosas travesias urbanas.

Los pantanos proyectados, Los
Alcamines en Alfambra, Las Pa-
rras de Martin o el recrecimiento
de Santolea, tampoco avanzan. Si-
milar lentitud presenta el plan de
elevacion de aguas del Ebro has-
ta Andorra, una obra esencial pa-
ra el desarrollo delalocalidad mi-
nera, muy afectada por la crisis
econdmica.

Y qué decir de la autovia entre
Teruel y Cuenca o A-40. Solo la
unanime protesta social a princi-
pios de este aflo, capitaneada por
la plataforma Teruel Existe, evitd
un carpetazo de juzgado de guar-
dia, puesto que esa nueva carre-
terallevaba cinco afios en estudio
y se echaba abajo por la afeccién
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- oDras
pendientes

El tren Zaragoza-Teruel-Valencia, por via Gnica y sin electrificar

@® UN SUENO ROTO. Conscientes de la importancia
del tren como motor de desarrollo, los turolenses
han mantenido en los ultimos afios una lucha tita-
nica por potenciar este medio de transporte. Sin em-

ambiental en una zona en la que
ya existen otras carreteras y jun-
to a la que discurrira pronto el
AVE Madrid-Cuenca-Valencia.
Pese al rechazo ciudadano, lo que
el Gobierno acord6 fue empezar
de nuevo todos los tramites. Aho-
ra, repetir el estudio informativo
costara un millén y medio de eu-
ros y dos afios de tiempo.

“Al menos, no han dado cerro-
jazo al proyecto y este sigue su
cauce”, dice entre optimista y re-

signado el coordinador de Teruel
Existe, Miguel Angel Fortea. La
plataforma ciudadana también re-
sefia, como datos positivos en
cuanto amejoras en 2009, que han
legado trenes nuevos ala linea fé-
rrea Teruel-Zaragoza y que estan
en marcha las obras de la varian-
te de Alcafiiz.

Asilas cosas, salvo pequefiasac-
tuaciones, el balance del afio que
se va, en lo que respecta a grandes
proyectos, es muy pobre. La rece-

bargo, la linea Zaragoza-Teruel-Valencia es aun de
viatnicay sin electrificar. A ello hay que sumar que
hacia Zaragoza siguen sin modificarse los trazados
en los puertos de Cuencabuena y Paniza.

sién econémica, sin duda, ha con-
tribuido, pero no de una forma de-
cisiva. “Estamos en crisis, pero es-
tasituacion viene ya de antes”, afir-
ma Miguel Angel Fortea.

Para el coordinador de Teruel
Existe, este estancamiento tiene su
explicacién en el caracter mera-
mente electoralista de los discur-
sos que lanzan los politicos en la
provincia. “Prometen y prometen,
pero luego no cumplen”, dice.
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