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Las obras entre Valdespartera y Gran Via
continuaran a toda marcha en 2010. A fi-
nal de afio estaran casi terminadas, dejan-
do atras meses de molestias a los vecinos
y complicaciones para el trafico rodado

El tranvia coge
velocidad ala
espera de su
estreno en 2011
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&’ viosy atascos, en 2010 atin
habra mas. El fragor de la cons-
truccion del tranvia llegara este
afio a su cénit. Pero también el tra-
zado tomara su forma definitiva,
se veran las vias y las catenarias y
se completari la renovacién urba-
na. Y se acabaran las obras para
que empiecen a circular los tran-
vias, eso si, en fase de pruebas. El
nuevo transporte urbano se estre-
naré por todo lo alto y oficialmen-
te en 2011

éPero cémo evolucmna.ran las
obras en 2010? Quiz4 el punto mas
destacado sea el paseo de la Gran
Via, que estéd cortado por comple-
to por la necesidad de restituir el
cubrimiento del Huerva. Ya se ha
empezado a levantar lalosa y ha-
ce una semana una descomunal
gria inici6 la aparatosa tarea de

retirar las casi300 viejas vigas que’

sostienen la estructura de hormi-
g6n que mantiene oculto el rio.
Y asi se seguird durante los pri-
meros meses de este afio, Aproxi-
madamente en abril ya estara ter-
minada la renovacién del cubri-
miento, asi como la urbanizacién
del paseo, que aunque mantendra

el bulevar central, adoptara una

imagen completamente distinta,
con carril bici y continuidad pea-
tonal.

A mediados de 2010 deberfan
estar terminadas las obras en el
eje de acceso a la ciudad desde
Via Ibérica hasta la plaza de Pa-
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3 jel vecindario estaba har- '
<7 to de polvo, ruidos, des--

raiso, el que estd cerrado actual-
mente al trifico rodado. Entonces
se empezari a trabajar en el lado
contrario, aunque solo se permi-
tira la circulacién de salida de la
ciudad, no la de entrada.

Fuentes de la obra explicaron
que cuando se cambie de lado, los
trabajos serdn mas agiles, porque
buena parte de la reposicién de
servicios se habrd hecho ya. Inclu-
s0 la plataforma tranviaria estard
terminada en las zonas en las que
esta situada en el centro de la cal-
zada, como en el paseo de Isabel .
la Catdlica o en Via Ibérica. Tam-~
bién 2010 servira para que se com-
plete la construccién del viaduc-
to por el que el tranvia superaré la
viaverde de Valdespartera y para
ampliar el puente sobre el Canal.

Llegan las catenarias

Hace unas semanas se empezaron
atrasladar los carriles por los que
circulari el tranvia moderno, por
lo que la traza empieza a tomar
forma. En el paseo de Fernando el
Catolico ya hay un tramo largo
con los carriles colocados, en fa-
se de soldadura. No obstante aiin
no est4n en su posicion definitiva
y siguen pendientes de hormigo-
nar. Para eso, segin fuentes con-
sultadas, habré que esperar ala fa-
se final de los trabajos, posible-
mente pasado el verano.

Ademas de las vias, otro de los
elementos Nlamativos ser4 el ini-
cio de las obras de colocacién de
los postes de catenaria. La insta-

Las pruebas en el trazado cdmenzarén a finales de afio

La construccion de los
tranvias de CAF empezara

en el segundo trimestre con el
objetivo de que las primeras
unidades salgan de la fabrica
en octubre o noviembre .

ZARAGOZA. Ya esta todo casilis-
to para qué este afio, seguramen-
te a partir de marzo, comience la
fabricaci6én de los primeros doce
tranvias modernos que daran ser-

vicio a la primera fase de la linea
Norte-Sur (cuando se complete
hasta Parque Goya dispondra de
25 unidades). En octubre ya pue-

-de estar listo algin tranvia con el

objetivo de que a finales de afio
empiecen a circular en fase de
pruebas, en cuanto la obra civil es-
té concluida, »

El modelo que se utilizara en
Zaragoza se llama Urbos 3, la ter-
cera generacion de tranvias de
CAF. Cadauno-de ellos cuesta

unos tres millones de euros. Dise-
fiados en aluminio, cada tranvia
se compondri de cinco coches
que sumarin unos 33 metros de
longitud. Tendran una capacidad
para unos 200 viajeros, de los que
54 podran ir sentados. Incorporan
un sistema de acumulacién de
energia para los tramos sin cate-
naria, pero en la primera fase no
serd necesaria ya que entre Val-
despartera y Gran Via el sistema
de alimentacion es aéreo.

Durante Jos meses pasados, los
técnicos de CAF han estado ulti-
mando el disefio del Urbos 3, que
esta casi listo. Su estructura sera
précticamente idéntica a la de la
recreacion que acompafia estas li-
neas, pero falta por concretar su
imagen exterior. Fuentes consul-
tadas indican que su disefio serd
sorprendente, que tendré algin
elemento rojo y reférencias a la
marca de Zaragoza. Lo mis pro-

bable es que la imagen definitiva

del tranvia se conozca afinales de
enero.

Una vez iniciada la contruccién,
la previsién de CAF es tener en
mes y medio la caja del tranvia
(testero, bastidor, costados y cu-
bierta). Después se pintara en15 o
20 dias. La fase de equipamiento .
interior e instalaciones eléctricas
se prolongara dos meses mas ¥y,
por ultimo, precisard de 30 a 60
dxas de pruebas en fébrica.
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lacién de los postes forma parte
de la fase de obra civil y a partir
de febrero se podran ver por la
traza algunos de ellos. La sefiali-
zacion ferroviaria y otros servi-
cios directos paralalinea se deja-
ran para el final.

El afo 2010 sera también el de
los talleres y cocheras, situadas en
la confluencia de Gémez Laguna
con la carretera de Valencia. Tras
la aprobacién del proyecto técni-
co, las obras de excavacién ya han
comenzadoy el edificio estara ca-
si terminado en octubre, con el
objetivo de que puedan entrar los
primeros tranvias que salgan de la
factoria de CAF.

Estacion de cercanfas

A las obras del tranvia se sumara
en abril una nueva complicacién:
la construccién de la estacion de
cercanias en la avenida de Goya.
Con casi 50 millones de euros de
inversién y 18 meses de ejecucién,
pondré de nuevo a pruebala capa-
cidad de resistencia del trafico za-
ragozano, porque las afecciones
serdn inevitables.

2010 empezara con muchas mo-
lestias ciudadanas, pero, confor-
me avancen los trabajos, se iran
reduciendo. Y con la obra civil
completada en diciembre, los
tranvias empezaran a ponerse a
prueba a la espera de que suban
los primeros usuarios en 2011. Se

- vera entonces si ha merecido la
pena. Pero eso serd otra historia.
MANUEL LOPEZ

Continuidad seatonal v ciclista en
una reforma de fachada a fachada

@ YA ESTAN LOS PRIMEROS BOCETOS. Uno de los
aspectos mas destacados de la obra del tranvia es
que supondra la reforma de fachada a fachada de

‘buena parte de las calles por las que pase. El equipo

de arquitectos dirigido por Ifiaki Alday se esta en-
cargando de redactar el proyecto de integracién ur-
bana de la linea del tranvia y, entre sus aspectos mas
destacados, figuran el objetivo de dar continuidad
peatonal y ciclista alos bulevares de Gran Via y Fer-
nando el Catélico. Ademads, se suprimiran las barre-
ras arquitectOnicas; ya que el andador central esta-
rd a la altura de la calzada, y se crearin nuevas zo-
nas de estancia y juegos infantiles. Nueva flumina-
cién, pavimentos y arbolado renovaran un trazado
que incorpora algin tramo en el que la plataforma
del tranvia tendra césped natural, como en el paseo
de Isabel la Catélica.
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Manifestacion de los contrarios al tranvia. J.m. marco

La polémica entre parfidaries
y detracicres sigue creciends

® ¢ACEPTACION CIUDADANA? Una de las diferen-
cias mas destacadas entre la construccién del tran-
viay otras infraestructuras es el grado de controver-
sia ciudadana que esta generando. No en vano, las vo-
ces contrarias a este medio de transporte han ido
creciendo conforme ha avanzado el proyecto. Las
criticas estian motivadas en la falta de consenso de
1a obra, las limitaciones que sufrira el trafico roda-
do al tener que convivir con el tranvia o en las ven-
tajas que tendria un transporte subterrdneo como el
metro. Pero también es cierto que la movilizacién
de los contrarios al tranvia, sobre todo en los blogs
y enlas redes sociales de Internet, ha propiciado que
hayan nacido colectivos favorables a su implanta-
cion. El afio 2010 ser4 el que confirme si las criticas
van a mas o se empieza a aceptar este nuevo medio
de transporte urbano.






