Encuentros con el Altoaragon

DIASPORA

Julian Lopez Babier, ingeniero de Caminos y empresario, -
-presentd en la Diaspora su propuesta de un anillo para
un espacio de desarrollo aragonés descentralizador

“Una linea de tren Zaragoza-

Pau por Huesca no solo es
viable, sino un negocio para
quien ponga dinero”

Javier GARCIA ANTON-

HUESCA.- La Didspora Altoara-
gonesa numero 40, protagoni-~
zada por Julidn Lépez Babier,
resulté amena y constructiva.
Enlacena-coloquio, acompana-
ron al conferenciante el teniente
dealcalde Fernando Lafuente, el
presidente de la Comarca de La
Hoya, PedroBergua, los ex presi-
dentes de Ceos-Cepyme Huesca
José Luis Estallo y Luis Marco,
el representante de la Camara
de Comercio José Maria Labar-
ta, el responsable regional y el
director de la Oficina Principal
en Huesca de Caixa del Penedés
(patrocinadora. de la jornada),
Luis Marco 'y Fernando Blasco,
y los presidentes de Fundesa y
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organizadores de esta iniciati-
va-, Manuel Rodriguez Chesa y
Mariano Bergua. Todo comen-
z06, tras la cena en el Restauran-
te Lillas Pastia, con la simpética
y prolija presentacién del nue-
vo vino de Bodega Aldahara, el
blanco de esta anada (fue ser-
vido también el laureado Crian-
za), a cargo del enélogo Enrique
“Castells. Después, el coloquio
en el que no falté de nada, ni
profundidad en las exposicio-
nes de Julidn Lopez Babier ni

notas de humor que conforma-

ron una velada muy edificante.
A continuacién, reproducimos
integramente este acto. )
FAMILIA LOPEZ HERNAN-
DEZ.- ;Por qué los ingenieros
de Caminos son tan buenos y
las carreteras tan malas?
JULIAN LOPEZ BABIER.-
Es una buena pregunta pero
se podria generalizar. ;Por qué
la educacién es tan mala si los
maestros son tan buenos? Un
_ingeniero de Caminos proyecta
y dirige, pero no hace las carre-
teras. En el fondo, hace falta el
dinero para hacerlas. Y, siel que
tiene el dinero, que es el Estado,
no lo coloca, pues no se hacen
carreteras. Como no se hacen
carreteras, daigual quelos inge-
nieros sean buenos o malos. Las
carreteras que se hacen nuevas
suelen estar bastante bien, ylas
que estdn bastante mal es que
son bastante viejas.

“Un ingeniero proyecta
y dirige, pero no hace
las carreteras. Si el
que tiene dinero, que
es el Estado, no lo
coloca, no se hacen”

“Un conductor normal
circulando a 120
kilometros por hora

en una autopista tiene
riesgo de dormirse”

FAMILIA LOPEZ HERNAN-
DEZ.- ;Por qué Julidn Lépez
va a 180y en las carreteras so-

" lo se permiten 120?

JULIAN LOPEZ BABIER - Es

una burrada ir a 120 kilémetros .

por hora. En el afio sesenta y
tantos, la Instruccién de Carre-
teras preveia que la velocidad
especifica de circulacién era

- de 120 kilémetros por hora. La

velocidad especifica de circu-
lacién se referia a un vehiculo
que era de 1972 y de caracte-
risticas medias tirando incluso
a camionetas y furgonetas. En
estos momentos, las velocida-
des de los vehiculos, en las mis-
mas garantias de seguridad que
en el ano 1972 uno de tipo me-
dio, puedes multiplicarlas por
1,4 0 1,3. La garantia de circu-
lacién a 180 kilémetros por hora
en una autopista que estd pre-
vista con la carretera especifica
a 120 por hora produce todaslas
condiciones de seguridad dife-
rentes: existe distancia de frena-
do, etcétera. Lo que pasa es que
el gobierno utiliza la tdctica de
que los malos son los conduc-
tores. Ya he dicho antes que las
carreteras son malas porque el
gobierno no invierte el dinero
suficiente. Los accidentes no se
producen por exceso de veloci-
dad en el nimero cudntico. Por
exceso de velocidad en carrete-

ras cuya velocidad especifica es
80 0 90 y se circula a 120. Pero
accidentes de 180 en autopista
hay muy pocos, normalmente
gente que ha bebido demasiado
o porque lleva un coche que no
puede circular, pero un coche
grande con un conductor nor-
mal circulando a 120 kilémetros
por hora en una autopista tiene
riesgo de dormirse.

RAMON COLOM.- La au-
tovia Lérida-Viella y la Léri-
da-Huesca tienen trazados
divergentes que trasladan a
Lérida una posicién de cen-
tralidad del sistema de comu-
nicaciones internacionales. El
anillo que circunda el ECA ne-
cesita una salida internacio-
nal. ;Qué opinion le merece el
que esa salida internacional se
estableciese entre Barbastro y

Benabarre para ademas de for- -

talecer el anillo que ha plan-

teado, mejore la centralidad

de Zaragoza. Y, si su opiniéon
es favorable, ;qué mecanis-
mos deberian de activarse?
JULIAN LOPEZ BABIER.- La
pregunta estd formulada por
Ramén, que es un tio listo e in-
teligente, y ademds ingeniero
de Caminos, que no es baladi
el asunto. Tiene mucha enjun-
dia. En lineas generales, tienes
razén. Puestos en un estado de
competencia, Lérida se coloca
en una posicién de privilegio,
pero si sélo estamos en un es-
tado de autonomias, pero no de
competencias. Si empezamos a
competir aqui los unos con los
otros, esto puede acabar como
el rosario de la aurora. Enton-
ces, si, efectivamente, Lérida se
coloca en una posicién de pri-
vilegio, pero Huesca también se
coloca en una posicién de pri-
vilegio. No vale aquello de de-
cir: “a mi que me saquen un ojo
contal de que al de al lado le sa-
quen los dos”. Eso no vale, La
autovia Pamplona-Lérida supo-
ne un incremento positivo para
la provincia de Huesca y hemos
dicho que hay que completarla
con una salida a Francia. ;La sa-
lida puede ser por Benabarre?
Es una solucién. Lo fundamen-
tal es, primero, que el Estado de-

cidiera que hay que hacer mas
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salidas a Francia. La salida de
Lérida a Francia es muy mala
en estos momentos, y el valle
de Ardn es algo muy complica-
do para salir. No se trata de ir
al valle de Ardn, sino de salir
del valle de Ardn. Por tanto, la
posicién de Lérida de especial
importancia respecto a las co-
municaciones por Francia, si,
pero no. No le encuentro sufi-
ciente calado como para contes-
tar asi, a bote pronto.

“Puestos en un estado
de competencia,

Lérida se coloca

en una posicion
de privilegio, pero
Huesca también”

PREGUNTA.- Ha habla-
do varias veces de. la N-260
“transpirenaica” y en todas las
ocasiones ha terminado des-
cribiéndola en “Campo-limi-

te de la provincia de Lérida”.

;Existe alguna relacion entre
la nula inversion en el tramo
Campo-Castejon de Sos con la
definicion de un nuevo traza-
do? ) i

JULIAN LOPEZ BABIER.- Si,

todo el mundo sabe que han
existido diversos proyectos. Se
estd refiriendo al Congosto de
Ventamillo. Es una carretera
de interés general del Estado y
debiera tener un mejor traza-
do. Existen muchas soluciones.
No se han tomado las decisio-
nes por razones equivalentes a
todas las decisiones del Estado

-central respecto a todas las ca-
Ireteras que pasan por Aragon.

Esa carretera tiene una funcién
de carretera de montafa que no
se parece en nada al congosto
actual. Evidentemente, es un
trozo de esa carretera que re-
quiere un trazado diferente, o
el mismo trazado amplidndola,
sacdndola en voladizo... Exis-
ten muchas soluciones. Existe
la posibilidad de ampliar el td-
nel por la derecha... Todo pue-
de tener un dafo ecolégico en
funcién de cémo se haga. Pue-
den decir que no se toque nada
y hablariamos de otra situacién
conlos verdes, etcétera. Pero es-
tamos en el siglo XXI y no tiene
excesiva complicacién para ge-
nerar una calzada de diez o do-
ce metros de anchura y con una
velocidad especifica de 90 kilé-
metros por hora. No hay ningin
problema. Técnicamente es po-
sible y estaba prevista hace mu-
chos afios. Concretamente, ese
proyecto lo hice yo personal-
mente.




Julian Lopez
Babier,
zaragozano
con vinculos
en Huesca, es
ingeniero de
Caminos

PREGUNTA.- Antes habla-
ba Eugenio Nadal del mal esta-
do de las carreteras francesas
mads alld del Somport. Cuando
se hace una obra de ingenieria
de la dimension del tinel del

. Somport, ;Europa no tendria
que preguntar por qué se ha
gastado tanto dinero y en una
delas dos partes la carretera es
tanmala?

JULIAN LOPEZ BABIER.- Si,
hace afios habia mucha gente, y
yolos junté en Zaragoza, me re-
fiero a empresarios e ingenieros
civiles europeos, que apostaba
por el hecho de que las comu-
nicaciones entre paises depen-
dieran de la Unién Europea, se
proyectaran, se construyeran,
se mantuvieran y se explotaran
por la Unién Europea. Habla-
ban de diez o catorce kildmetros
a cada lado, de manera que la
competencia en las comunica-
ciones entre Estados o naciones
diferentes no fuera de ningin
estado, sino de la Unién Euro-
pea, que era la dnica forma de
garantizar que los pasos esta-
ban abiertos y que funcionaban.
El caso que comentas de la con-
tinuacién por el valle en Fran-
cia trajo una situacién curiosa:
nadie preveia que los franceses
fueran a dejar la carretera co-
mo estaba. Se escudaron en un
movimiento ecologista para no
tocar la carretera, pero es una
burrada, porque la participa-
cién econdémica de la Unién Eu-
ropea en los fondos del tunel de
Somport llegé ala cifra del 40%.
La Unién Europea lo que ha he-
cho es tirar el dinero. Ha tirado
el 40 por ciento de un tinel de
maxima longitud, un tinel muy
caro, que se ha convertido en
la salida direccién a Francia en
una carretera idéntica a la que
habfa hace sesenta afios. Acabo
de decir quelos coches de ahora
no se parecen en nada a los de
hace cuarenta afios, no sesen-
ta. No tiene sentido, es absurdo.
Por supuesto, las comunicacio-
nes entre estados deberian ser
planificadas, proyectadas, diri-
gidas, construidas y explotadas
por el érgano que, en definitiva,

" esla Unién Europea, entre Esta- -

dos europeos. :
PREGUNTA.- La Confedera-
cion de Empresarios de Ara-
gon hizo una apuesta por el
trazado de la autovia Pamplo-
na-Huesca por Ayerbe porque
vertebraba  territorialmen-

te una zona importante y era

sencillo el enlace con la que
subiera de Sagunto al Som-
port. ;Cree que aquella hubie-
ra sido mejor?

JULIAN LOPEZ BABIER .- To-
daslassolucionessonopinables.
Mi opinién sobre la solucién A o
la solucién B no me parece im-
portante. Yo creo que la idea co-

Durante su
trayectoria ha
fundado varias
empresas de
Ingenieria y
Consultoria de
gran éxito

rrecta, pase por donde pase, es
due se haga una autovia que co-
munica Navarra con Huesca y
Lérida. La solucién depende de
muchas cosas, es muy compli-
cado. La solucién que planteaba
la CREA es una buena solucién
la de Ayerbe y la que adoptd el
Ministerio también es una bue-

na solucién. No encuentro una’

valoracién esencial importante.
Es aquello de la corbata: ;me la
pongo roja o azul?

NATALIA BLAZQUEZ.- Co-
mo bien sabe, el pasado mes
de octubre se constituyd la
Agrupacion Europea de Inte-
rés Econdomico que gestionara
las futuras acciones relacio-
nadas con la Travesia Central
Pirenaica ;Qué recomendacio-
nes le haria y qué prioridades
hay que marcar para hacer un
trabajo efectivo?

JULIAN LOPEZ BABIER.-
La cosa es bastante sencilla. Se
trata de hacer un tunel transpi-
renaico. A partir de ahi, cuan-
to mds se sume, mejor. Yo creo
que se puede sumar Marruecos.
Valencia es muy interesante,
porque hay mucha gente. Esta
tarde ha recibido al antiguo pre-
sidente de la confederacién de
empresarios de Valencia y uno
de los miembros del consejo del
Puerto de Sagunto, que estan
muy interesados en el tema. Las
ciudades también, y la Comu-
nidad Valenciana debiera estar
muy interesada aundque no lo

Ha sido
presidente de la
Confederacion

de Empresarios

de Aragon e
impulso el Plan
Empresarial

Miembro

de varios
Consejos de
Administracion,
actualmente
tiene un puesto
en el de Ibercaja

Entre otras
instituciones, es
miembro de Ia
Real Sociedad
Econémica de
Amigos del Pais

Julién Lépez Babier, entre José Miguel Nasarre y Rebeca Labara con el trofeo de la Didspora. psi0 seGura

parezca. El problema vuelve a
ser el Estado espafiol. ;Estd me-
tido en esa fundacién o no? Si
no estd metido el Estado espa-

.Dol, olvidate. Clamaremos en el

jodido desierto, y perdén por lo

“dejodido.

PREGUNTA.- Parece que se
ha sumado la voluntad de Ma-
rruecos. De cara a Francia, al
menos aparentemente, es im-

iy,

El ambiente fue distendido y el debate muy interesante. pA80 sEGurRA

portante: Y a Espafia también.
JULIAN LOPEZ BABIER - Yo
soy muy pesado. Mientras no
esté el Estado espaiiol y el Esta-
do francés en esa unién de inte-
rés econdmico, olvidate.
PREGUNTA.- Seleccione la
correcta: a) Canfranc no; b)
Canfranc si (turistico); c) Can-
francsi (rentable paramercan-
cias, adelanto de la Travesia

Central Pirenaica); d) Can-
franc si compatible con la TCP;
e) bueno... no sé... ejem... ya
veremos... -

JULIAN LOPEZ BABIER.- To-
das las opciones son validas,
pero vamos a elegir la dltima.
Son todas vélidas, pero unas

Continda en la pdgina siguiente
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Viene de la pdgina anterior

mejores que otras. La palabra
siempre seria Canfranc si, para
que sea valido. Si es Canfranc
no, ya es igual. Esto es como
el que tiene un equipo de fiit-

bol en Segunda Divisién, co-

mo el Huesca. Perfecto, mejor
un equipo en Segunda Division
que en Tercera. Tenemos un tu-
nel que es el de Canfranc, muy
antiguo, pero tenemos un ttnel.
Es mejor tener un tdnel que no
tener nada. Por tanto, Canfranc
si. Canfranc si dentro de un en-
torno que era el Canfranc, que
es un tunel de hace cien anos,
que hay que mejorarlo. Pero
€50 no quita un dpice de que lo
que hace falta es un tren de al-

tavelocidad, moderno, del siglo

XXI 'y, ademads, de una acopla-
cién del tinel de Canfranc. Pe-
ro, con que tenga un régimen
de explotacion el Canfranc, ya
es suficiente. El trafico ferrovia-

rio no es tan importante como

el de viajeros desde el punto de
vista de la velocidad. Es funda-
mental por su bajo coste. No se
transportan mercancias perece-
deras, se transportan bienes de
equipo. Por tanto, el tiempo es
importante pero no vital. En un
desplazamiento de velocidad
por carretera para mercancias
perecederas, es fundamental el
tiempo. El Canfranc debe jugar
una misién de mercancias co-
mo linea de mercancias e inclu-
so como linea de viajeros desde
un punto de vista turistico. De-
be jugar ese papel y el tiinel esta
hecho. Es un poco absurdo tirar
un dinero que se gastd: mucho
dinero, muchas vidas humanas
que costé y mucha actividad
publica del tren en su momen-
to. Creo que es aprovechable.

MIGUELLUCAS.- Europa se
estd quedando muy retrasada
en cuanto a infraestructuras
de telecomunicaciones de al-
ta capacidad (fibra de vidrio)
respecto a Estados Unidos, Ja-
pony Corea. ;Qué opina de es-
ta situacion?

JULIAN LOPEZ BABIER.-
Tengo muy poca opinién. La
proxima vez, le diré a mi hijo
Pedro, que ha acabado este afio
Ingenieria de Telecomunicacio-
nes, que venga y diga algo. De

telecomunicaciones, sé poco. -

Tenemos que o copiar o gastar
algo mds de dinero en investi-
gacién.

MIGUEL LUCAS.- Los ulti-
mos tres presidentes del Go-
bierno han llevado el AVE a su
“pueblo”. ;La solucién es que
el préximo presidente sea de
Bielsa o, mejor, de Pau?

JULIAN LOPEZ BABIER.- Si
es de Pau, serd mds sencillo. La
pregunta es maja desde el punto
de vista anecdético. Pero esta-
mos ahi: o el Estado se hace car-
go de la situacién, el presidente
del Gobierno o el Ministerio de
Fomento o quien sea. La socie-
dad civil clamamos, clamamos
y clamamos. Habia un articulo
‘esta mafana del Heraldo que
decia que el rey de Suecia, que
es nieto o bisnieto de un maris-

Mesa presidencial en la cena-coloquio. p810 SEGURA

“El Canfranc debe
jugar una mision como
linea de mercancias

e incluso de viajeros
desde un punto de
vista turistico”

cal de campo del ejército napo-
lednico y era de Pau, comenté
al llegar a Zaragoza que le gus-
tarfa ir a Pau porque es el lugar
de nacimiento origen de mi fa-
milia: ;Cogeriamos el AVE? No,
no podemos coger el AVE, po-
demos coger el Canfranero. ;El
“Canfra” qué? Tardaremos cua-
tro horas a la frontera y luego
con coche. Y dijo: pues bueno,
cogeremos la autopista. Y.al ex-
plicarselo, debid pensar que es-
to de Zaragoza estd muy bien
comunicado.

JOSE ALLUE.- Fijamos in-

fraestructuras y poblacién, pe-
ro ;qué hacemos con el poder

“El trazado de ese
Espacio Central
Aragonés propone
“desabsorber”
respecto a Zaragoza”

de absorcion de la capital: Za-
ragoza?, .

JULIAN LOPEZ BABIER.- El
trazado de ese Espacio Central
Aragonés (ECA) que proponia
trata de “desabsorber”. Si ge-
neras una linea de dar vueltas a
Zaragoza como la Z-40, generas
que la ciudad de Zaragoza crez-
ca hasta la Z-40. Si td generas
una linea como la dibujada en
ese plano que hay distancias de
140 y de 70 kilémetros, lo que
generas es una escision de Zara-
goza hacia fuera. De cualquier
forma, hay un tema que es im-
portante y vais a decir que es-
toy loco y que soy zaragozano,

“‘El 40% de Aragon

lo ocuparia ese anillo
muy bien comunicado,
con buenas lineas

de suministro y

‘La situacion
econdmica de hoy

es complicada y no
permite alegrias, pero
no a los empresarios,
sino a todo el mundo”

proximidad”

pero me da igual porque lo di-
€0 IO COmO zaragozano, sino
como aragonés. Si Zaragoza no
existiera con 600.000 habitan-
tes, Aragén todavia estaria peor.
El hecho de que haya una capi-
tal que sea la cuarta de Espana
favorece a Aragén. Aparente-
mente, lo desfavorece: estdn to-
dos ahi. Pero es que no estarian,
estarian en Barcelona o Valen-
cia. El hecho de tener un foco
de atraccién potente favorece
a Aragén. La ECA que yo pro-
pongo descongestiona Zarago-
za a favordelos alrededores: de
Ayerbe, de Ejea de los Caballe-

108, de Borja, de Carifiena, de

Barbastro, de Monzén, de Hues-
ca, de Fraga, de Candasnos, et-
cétera, etcétera. No genera mds
influencia de Zaragoza. Es una
idea que no estd ejecutada en €l
munde. No hay un anillo a 120
kilémetros de una ciudad sobre -
un terreno que tiene poca den-
sidad de poblacién. Si tuviera
mucha densidad de poblacidn,
el anillo no cumpliria esta fun-
cién. El anillo supone 18.000
kildmetros cuadrados, tanto co-
mo toda la provincia de Huesca
entera. Y eseanillo gravita sobre
un centro que tiene 600.000 ha-
bitantes, pero los exteriores de
ese centro estdn vacios. Se tra-
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“El Plan Empresarial
para Aragon se ha
quedado en papel
escrito muy bonito.
Quien tiene ideas se
cansa de hacerlo”

“El Plan era

viable, pero las
infraestructuras -
dependen del Estado
Y YO no sé como se
mueve el Estado”

ta de rellenar esos exteriores. Si
rellenas ese anillo con gente, es-
tarfas ocupando de una manera
importante el 40 % del territorio
de Aragén. E140% del territorio
de Aragén lo ocuparia ese ani-
llo, muy bien comunicado, con
buenas lineas de suministro de
todo tipo y con la proximidad
de varios espacios que afectan
a Huesca: Fraga, Monzén, Bar-
bastro, Huesca... El resto afecta
aZaragozay a Teruel y muy cer-
ca, a través de hilos de comu-
nicacién bastante directos, con
la ciudad mads grande. Se relle-
na de gente, se crece demogra-
ficamente. No crece Zaragoza,

crece el anillo, que son 18.000
metros cuadrados. Eso no es
una ciudad, es un espacio.

PREGUNTA.- En tono joco-
so, jes cierto que desde que
usted ha dejado de presidir la
CREA las empresas no van tan
bien en Aragén?

JULIAN LOPEZ BABIER.-
Las empresas se mueven segin
el momento. Yo tuve la fortu-
na de entrar en un momento en
que la situacién econémica era
boyante y las empresas, aunque
no todas, estaban boyantes. La
situacién econdmica de hoy es
complicada y no permite ale-

grias, perono alos empresarios,

“El Plan Empresarial
suponia un gran
desarrollo para
Aragon, pero nadie
queria escuchar”

‘Hay un proyecto para
la Zaragoza-Pau en

el que demostramos
que esta linea de
ferrocarril era viable”

sino a todo el mundo. Incluso a
la familia le pasa lo mismo.

PREGUNTA.- ;En qué ha
quedado el Plan Empresarial
para Arag6n?

JULIAN LOPEZ BABIER.- En
papel. Se ha quedado en pa-
pel escrito muy bonito. La gen-
te que tiene muchas ideas -yo
no es que tenga muchas, ten-
go algunas- se cansa de dejar-
las sobre papel. En el Plan de
los Empresarios para Aragon, y
José Luis Estallo aqui presente
estaba en aquel lio, y también
Luis Marco, cometimos dos tor-
pezas, bueno, las cometi yo que

era el presidente: la primera es

explicar a los politicos qué es lo
que habia que hacer, cosa muy
peligrosa porque aunque tengas
razén no te van a hacer caso; y
la segunda, disefiar un plan que
suponia un gran desarrollo pa-

ra Aragon. Yo creo que hubie-

ra sido interesante, pero nadie
queria escuchar: “vayaidea que
tienen estos, nos van a quitar el
puesto”. Nosotros no pretendia-
mos quitar ningin puesto. Pero,
puestos a decir cosas que seque-
dan sobre el papel, vamos a ver.
Alguin compafieroy algunos que
me conocen saben que hace sie-
te afios ofreci una conferencia,
y yo contaba con 120 ingenieros

de Caminos en mi empresa, gen-
te a la que yo pagaba el sueldo
y algunos de ellos muy exper- -
tos en ferrocarriles, donde daba
a conocer que hicimos un ante-
proyecto donde demostramos
due una linea de ferrocarril Za-
ragoza-Pau pasando por Hues-
ca era rentable. Es decir, que td
ponias un precio de explotacién
del cliente al mismo precio que
trenes con la misma longitud, y
salia que se amortizaba la inver-
sidny se ganaba dinerotodoslos
afnos. Yo lo presenté a la DGA,
al gobierno actual, y al Ministe-
rio de Fomento, que también és
parte del gobierno actual, algu-
no de Huesca. Y no me hadicho
nada, ni pio.- Me podian haber
dicho que esto no vale. No, no,
lo deben tener guardado no sé
en qué cajon. Esto igual le sirve
a la directora de la Fundacién
Transpirenaica: hay un proyec-
to que te lo puedo conseguir.
Hay un anteproyecto muy serio -
con muchos ingenieros de Ca-
minos de una empresa que era
y es una de las mejores de Es-
pana en ferrocarriles. Y demos-
tramos no sélo que era viable,
sino que era un negocio para el
que pusiera dinero. Lo que pasa
es que la iniciativa privada no
lo podemos hacer por libre, es’
el Estado el que tiene que de-
cir que va a hacer una conce-
sién aqui. Se demostrd que se
podia hacer. El planteamien-
to no es que sea inviable o se
puede hacer... Saco a referencia
esto porque es lo mismo que el
Plan Empresarial para Aragén:
era viable. Pero las infraestruc-
turas dependen del Estado y yo
no sé como se mueve el Estado,
no tengo ni idea. Pero, cuando
lo he intentado mover, la mayo-
ria de las veces se ha canteado.
Correr nunca y andar en conta-
das ocasiones. Alguien de los
sindicatos de Aragén comen-
taba que un problema, para el
gobierno, no es un problema si
no es un problema de orden pu-
blico. Ahora bien, si es un pro-
blema de orden ptblico, va es
un problema. Es un absurdo.
Esto no puede ser asi, ;cémo es
posible?, jqué barbaridad! La
triste realidad es que no sé c6-
mo se mueve un gobierno o un
Estado, no tengo ni idea. En el
mismo momento en que estaba
comentando utilizar los terre-
nos adyacentes a las vias de co-
municacién para poder generar
un dinero como consecuencia
de que esos terrenos valen mas
después de hacer la via y es un
sistema que es planteable que
presenté en la CREA, me llama-
ron tres o cuatro presidentes de
comunidades auténomas y me
dijeron: Julidn, es una idea co-
jonuda. Pues, vale... Habria que
hacer un planteamiento de cé-
mo se ganan las préximas elec-
ciones y posiblemente eso sé
que les serviria. Pero cémo se
adelanta un territorio, como se
planifica para hacer obras den-
tro de diez afios y c6mo se consi-
gue que la situacién empresarial
funcione y la economia funcio-
ne, entonces no. Se trata de ga-
narlas préximas elecciones, una
cosa mas simple.



