La reapertura del Canfranc por fases

permitiria dar servicio en cuatro afios

Un tren de pasajeros, asu pasopor Murillo de Gallego, el pasado Verano. JUAN CARLOS ARCOS

Fl estudio del CESA, |

que se presenta al fin
la proxima semana,
fija el coste de la

linea en 318 millones . -

Plantea recuperar €l
ramal de Turufiana
para mejorar la
explota(:lon rentable
desde €l primer ano
ZARAGOZA. La renovacién por
fases de la linea internacional del
Canfranc garantizaria recuperar
el trafico ferroviario entre Zara-

goza y Pau en solo cuatro afios y
con una inversién “relativamente

modesta” en comparacién conla -

Travesia Central. Esta es una de
las conclusiones del estudio sobre
su viabilidad, encargado por el
Consejo Econdémico y Social de
Aragbn (CESA) y que se presen-
tar4 el proximo dia 27, casi un afio
* después de que la consultora Ine-
_co entregara la primer copia.

La ultima versi6én del trabajo
ajusta lainversién minima de 266

v

a 318 millones de euros, aunque -

mantiene integramente las consi--

deraciones y andlisis técnicos alo
largo de sus 200 folios. Asi, el

" CESA defiende como la mejor de

las opciones barajadas, entre las
que se incluye un tinel de baja co-
ta por el Pirineo Central, la reno-

vacion del actual corredor en an-.

cho-internacional y sin electrifi-
car. En esta opcidn se ha incluido
el ramal Zuera-Turufiana para ha-
cer an'mas competitiva la explo-
tacién para los futuros operado-
res de mercancias y pasajeros. _

El estudio no deja lugar ala du-

"da, puesto que deja muy claro que -

los ingresos de la explotacién (in-
cluidos el trafico de pasajeros y de

carga) podrian rondar los 18,5 mi- .
- lones de euros en el horizonte de

apertura estudiado; 2013, mientras
que los costes solo se elevarian a

*13 millones. Esto supone que la

rentabilidad esta garantizada des- -

de el primer afio de explotacién

comnla hlpote51s de reapertura ba-

sica, que aiin serfan mayores en el
caso de electrificar el corredor.
La presentacion del trabajo se

hara el préximo viernes en Zara- -
goza con la asistencia del secreta-
rio de Estado de Infraestructuras,

_INVERSION

318,5

La reapertura en ancho UIC
y sin electrificarse valora en

" 318,5 millones; incluido el

ramal Zuera-Turufana

“RENTABILIDAD

55

- Los ingresos rondarfan los

18,5 millones y los costes,
13, por lo que se ya se gana-
rfan 5,5 en el primer afio.

MERCANCIAS

2,6

La linea podria captar 2,6 mi-
llones de toneladas anuales,

" ‘més de la mitad del trafico fe-

rroviario actual de [a cordillera.

PASAJEROS

Los trenes pddn’an captar -
175.000 usuarios entre tu-

- ristas, peregrinos a Lourdes
_ yesquiadores.

i  TIEMPO DE VIAJE

“Un'convoy de mercancias
podria realizar el viaje de
Zaragoza a Pau en 4 horas.

36

Pese a las dificultades oro-

“gréficas, podrian circular 36

trenes diarios por la frontera.
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el oscense Victor Morlan, solo
unos dias después de que el PSOE
impidiera en el Senado la inclu-
sidon expresa del Canfranc como
una prioridad durante la presi-
dencia espaifiola de la Unidn
Europea, en el primer semestre

" del préximo afio.

Una partida de 1,1 millones

. Pese a la contundencia sobre la

rentabilidad de la reapertura, el
Ministerio de Fomento tan solo ha
presupuestado una partida de 1,1
millones de euros para el tramo
Huesca-Canfranc en los Presu-
puestados para 2010.Y esta volun-
tad inversora se contrapone con
el ultimo impulso de Aquitania

-para acondicionar la linea en la
_ vertiente francesa.

El estudio elaborado por Ineco
concluye, ademas, que lareapeértu-
ra solo puede beneficiar a la aspi-
racion de horadar la Travesia Cen-
tral, cuya inauguracién posterga
como minimo hasta 2030-2035. “Si
se presta un buen servicio ferro-
viario a las mercancias, la reaper-
tura del Canfranc permitiriair con-
solidando clientes, usos y expe-
riencia que redundarfa positiva-
mente cuando se abriese el tinel
de baja cota”, incide,

Las conclusmnes del trabajo
son exactamente Jas mismas que
las presentadas hace un afio, ya
adelantadas por este diario, aun-
que enJa dltima versién del CESA.
se ha optado por iniciar las consi- .
deraciones con una adverténcia
sobre las dificultades de explota-
cién en el subtramo Jaca-Bedous.

'Eso no es ébice para destacar co-

mio segunda conclusién la renta-

‘bilidad de la explotacién, que se

llega casi a duplicar “si se incluyen -
las diferencias delos costes exter-
nos como beneficios sociales del
proyecto”. '
Dehecho, entre las fortalezas de

. la reapertura se incluyen la “re-

duccién de costes de transporte
por acortamiento de los-itinera-
rios”, ademas de los.tiempos de
viaje para las relaciones entre
“Aragon-Valencia-Murciay regio—
nes atlanticas de Franciay palses
europeos atlanticos”.

Para superar las rampas entre
Canfranc y Bedous, el informe
plantea sacar a concesion un ser-

* vicio de refuierzo de traccién para.

los convoyes de mercancias con
un parque delocomotoras. Podria

absorber un trafico anual de mas .

de tres millones de toneladas,
cuando-el actual trafico ferrovia-
rio actual por la cordlllera p1rena1—

~carondalos 44.
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