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Provincia

Un estudio de la DGA cifra en unos

400 millones reabrir

© Considera que se
podria abrir en el
2013 y piensa que
es estratégico

© Ladificultad
orograficay el
desinterés galo,
principales problemas
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ZARAGOZA

1 La inversién necesaria
para reabrir la linea fe-
. rroviaria internacional

v los 400 millones de euros y po-
dria tener viabilidad desde el pri-
mer afio, segiin el estudio Posibili-
dades y Viabilidad pora la Reaperturd
del Canfranc redactado por el CE-
SA, dependiente del Ejecutivo
autonémico.

El director del estudio, Marcos
Sanso, desglosé algunos.de los
problemas que puede tener esta

linea para su reapertura: Entre -

ellos, los problemas de explota-
cién debidos a la orografia, la es-
casa cuota del ferrocarril en el
transporte de mercancias a nivel
europeo y nacional y las dificulta-
des competitivas de este medio
de transporte frente a la carrete-

| del Canfranc entre Za- "
ragoza y Pau.oscila entre los 320 |

_rrocarril, - .

ra. No obstante, se resaltan varias
fortalezas: la reduccién del tiem-
po de transporte; la disminucién
de costes de transporte por acor-
tamiento de itinérarios respecto
al transporte por carretera; y el
apoyo dela pohnca europea al fe-

Sanso, agrego en'este senud
que es‘iina mfraestruct‘ura COon

plementaria a la Travesfa-Central
del Pirineo y serfa «un ancla reals-

> EI tramo frances esta abandonado desde 1970

‘terés Tegional; {a potenciacién de
los gjes ferroviarios-de las facha-
dasatldntica y mediterrdnea pata .
‘trafico mixto y la escasa credibili-

ferroviarias

{ nisterio de Fomento, Victor
["Morldn; teiteré ayer que el Gp-

blemo de Espaiia «estd decidid
- reéabrir’ el Canfranc, asi com
] nego que el Ejecuuvo central 1

“de los Pirineos (TCP) entre 13

para este proyecto ya que se con-
seguiria un flujo de carga. No obs-
tante, las amenazas para la linea,
que se puso en marcha en el afio
1928 y que Francia cerré unilate-
ralmente en 1970, son el hecho
de que el pais vecino-pretende
que sea exclusivamente-de in-
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“dad de las estimaciones de capta-

cién del ferrocarril.

Segtin el estudio, se puede po-
ner en marcha en el afio 2013; di-
versificaria el reparto de los trafi-
cos de la cadena pirenaica, ali-
viando la posible saturacién de

" los pasos fronterizos existentes;
. podria hacerse por fases; y crearfa
‘la posibilidad de convertir a Zara-

goza en un importante nudo
logistico ferroviario.

el Canfranc

R R I E NI SIS

59.244

viajeros

»» es la prevision que marca
el estudio para el afio 2013.
Este seria el nimero de usua-
rios entre Zaragoza-Canfranc
y Canfranc-Pau. La cifra lle-
garia a sobrepasar los
106.000 en el 2020, segiin los
datos manejados por CESA.
En 1970, afio de su cierre,
unos 21.000 pasajeros em-
plearon el tren del Canfranc
como paso transfronterizo.
Un numero casi insignificante
si se compara con los casi
1,9 millones que optaron por
cruzar la frontera por el paso
ferroviario de Irin. El mejor
afo para el Canfranc fue
1965, con un nimero de
usuarios cercano a 35.000.

El informe del CESA, no obs-
tante, presenta dos problemas
bdsicos: las inversiones necesarias
y las condiciones técnicas y
econdémicas de explotacién, ya
que algunos tramos presentan
unas limitaciones de carga maxi-
ma debido a la pendiente. Las al-
ternativas propuestas son el re-
fuerzo de la traccion o el desdo-
blamiento de trenes en ese tramo
para operar con eficacia. =

Morlan defiende los enlaces pirenaicos
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El secretario de Estado de Planifi-
cacién e Infraestructuras del Mi-

haya incluido la Travesia Cents;

% % B o0,

prioridades de la Presidencia €
pafiola de la Unién Europea,
cuando «en la reapertura del Cap-
francy con la TCP, la posicién del
Gobierno de Esparia ha sido siemn--
pre clara y nitida». - - N

Morldn insistié en que el Go-
bierno estd decidido a impulsar
la reapertura de] Canfranc, au
que no anuncié6 plazos, al sefial:
que «<las cosas hay que hacerl3
bien. Lamento que haya quien

Iz

piense que una decisién viene se-
guida de una mdquina, pero las
cosas no son asf», asevero.
Morldn mostré su deseo de
que sea una via «perfectamente

-transitable» y, en este sentido, ex-
" plicé que «las condiciones que

“hay en estos momentos en la via-
. entre Jacay Canfranc no son bue-

nas para que un tren de mer-
cancias funcione con la calidad
con-la que se exige», apunto, para
agregar que otro tramo pro-
blemdtico es el estado en el que
se encuentra la via «entre la va-
riante de Huesca y Jacay, asf como
el paso por la zona de Caldeare-
nas «que es el peor trazado» para
que se impulse un transporte de
mercancias <adecuado».

Por otra parte, al ser pregunta-
do por las prioridades del Gobier-
no central para la Presidencia de

pero no da plazos de obras

la Unién Europea, Victor Morldn
desmintié que la travesia central
del Pirineo no aparezca entre es-
tos proyectos prioritarios para Es-
pafia. En este sentido, el secréta-
rio de Estado alegé que el Ejecuti-
vo central «siempre ha defendido
la travesia central», porque «es
tan prioritaria como lo puede ser
el Corredor Mediterrdneo o los
dos ejes que pasan por Hendaya y
por Portbou».

Por su parte, la Coordinadora
para la reapertura del ferrocarril
Canfranc-Olorén (Crefco) expresé
su «satisfaccién» por el estudio
del CESA al avalar la apertura del
Canfranc, aunque manifesté su
«indignacién» porque Victor
Morldn, Inés Ayala o Simén Casas
apenas hablaran ayer del Can-
franc, mostrando «su escaso in-
terésy. =



