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La reapertura de la linea del |
Canfranc costaria 400 millones

EEEngm

La inversién necesaria para

reabrir la linea ferroviaria in--

ternacional del Canfranc en-
tre Zaragoza y Pau es de

unos 350-400 millones de

euros y podria, tener viabili-
dad desde el primer afio, se-

gin el estudio “Posibilidades .
y Viabilidad para la Reaper— :

tura del Canfranc™.

Asi lo ha indicado a losf

medios el director del estu-
dio y también presidente de

la Comisién.de Economia .

-del Comité Econémico y So-

cial . de Aragén- (CESA)_‘
Marcos Sanso, antes de asis-

tir a la presentacién del in-

forme en Zaragoza y en la”
que han estado-€l consejero
de ‘Obras Publicas, Urbanis- -

.mo y Transportes, Alfonso
Vicente, y el secretario de
Estado de Planificacién e In-

'fraestructuras V1ctor Mor-

lan. Las deblhdades de la li-
nea, segin el estudio, son las
dificultades de explotacién

debidas a la orografia, la es-

casa cuota del ferrocairil en
el transporte de mercancias a
nivel europeo y nacional y
las dificultades competitivas
de este medio de transporte
frente a la carretera. '

No obstante, se resaltan

varias fortalezas: la.-reduc-

cién del tiempo de transporte

para las relaciones entre Ara-

‘gén Valencia, Murcia y-re-
giones atldnticas de Francia

y paises europeos atlanticos;

la d1sm1nuc1on de costes de -

transporte por acortamiento
de itinerarios y respecto al
transporte por carretera; y el

apoyo de la politica europea

al ferrocarril por la satura-
cién de las redes viarias.

Marcos Sanso ha agregado,
en este sentido, que es una .
infraestructura complemen- .
taria a la Travesia Central del
Pirineo y seria “un ancla re-

-al” para este proyecto ya que

se conseguiria un flujo de

cargay una-vez se pusiera en
‘'marcha la TCP “tendria mu-

cho trabajo hecho’,’ y “no.
partiria de cero”
No obstante, las amenazas

“para la lfnea, que se puso-en
‘marcha en el afio 1928 y que

Francia cerré en el afio1970,
son el hecho de que el pais
vecino pretende qué sea-ex-
clusivamente de interés re-
gional, la potenciacién de los
ejes ferroviarios de las facha-

" das atldntica y mediterrdnea

para trafico mixto y la escasa
credibilidad de las estimacio-
nes de captacién del ferroca-
rril:




