del Canfranc
costaria unos
400 millones

| Morlan reitera el apoyo del Gobierno en
§ la presentacion de un informe del CESA

Elinforme titalado “Posibilidades y viabilidad para la reapertura
del Canfranc”, que ayer present6 en Zaragoza el Consejo Econémico
y Social de Aragén (CESA), cifra en unos 350-400 millones de euros
el coste de laTeapertura de la linea internacjonal de ferrocarril del
Canfranc. Durante el acto de presentacién del informe, el secretario
de Estado de Planificacion e Infraestructuras del Ministerio de Fo-

-mento, Victor Morldn, insistié en que el Gobierno espaiiol “estd de-
cidido” a que la via vuelva a abrirse, y negé que la Travesia Central
no vaya a ser una prioridad de la Presidencia espaiiola de la UE.

EUROPA PRESS

ZARAGOZA.- El secretario de
Estado de Planificacién e Infra-
estructuras del Ministerio de Fo-
mento, Victor Morldn, reiterdé
ayer que el Gobierno de Espafia
“estd decidido” a que se produz-
calareapertura de la linea ferro-
viaria del Canfranc, y negé que el
Ejecutivo central no haya inclui-
do la Travesia Central de los Piri-
neos {TCP} entre las prioridades
de la Presidencia espafiola de la
Unién Europea, cuando “en la
reapertura del Canfranc y con la
TCP, la posicién del Gobierno de
Espafia ha sido siempre clara y
nitida”, aseverd.

Victor Morldn particip6 ayer
en Zaragoza en la jornada.de
presentacién de un estudjo ela-
borado por el Consejo Econd-
mico y Social de Aragén (CESA)
sobre las “Posibilidades y viabi-
lidad para la reapertura de] Can-
franc’™”

En declaraciones a los medios
de comunicacién, Morldn insis-
tié en que el Gobierno de la na-
cién estd decidido a impulsar la
reapertura del Canfranc, aunque
no anuncié plazos, al sefialar que
“las cosas hay que hacerlas bien.
Lamento que haya quien piense
que una decisién viene seguida
de una méquina, pero las cosas
no son asf”, asevero.

Asf, “unavez que hayamos fir-
mado el protocolo con Francia,
Aquitania, Aragén y Espaia, que
en estos momentos se encuentra
en los dltimos tramites internos
de cada Estado, empezaremos
nuestra labor”, afirmé, al sefia-
lar que ahora se tienen “que ver
las posibilidades del tdnel y c6-
mo llevamos a cabo la reapertu-
ra del Canfranc, que es nuestro
objetivo™

Las cuatro administraciones,
una vez que se firme este proto-

colo, buscardn “la férmula méas
rdpida de la reapertura del Can-
franc”, pero teniendo en cuenta
que existen tramos que generan
“dudas”, como “ver de qué ma-
nera se hace la conexién entre
Jaca, Canfranc y Oloron, para
darle la respuesta mds adecua-
da”

Morldn mostré su deseo de
que sea una via “perfectamen-
te transitable” y, en esté senti-
do, explic6 que “las condiciones
que hay enestos momentos en la
via entre Jaca y Canfranc no son
buenas para que un tren de mer-

“INERAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

La reapertura |

DIARIO DEL ALTOARAGON 28/11/2009

Presentacién del informe del CESA sobre el Canfranc. 52~

cancias funcione con la calidad
con la que se exige”, apuntd, pa-
ra agregar que otro tramo proble-
maético es el estado en el que se
encuentra la via “entre la varian-
te de Huesca y Jaca”, asi como
el paso por la zona de Caldeare-
nas “quees el peor trazado” para
que se impulse un transporte de
mercancias “adecuado”.

De esta forma, “la alternativa
que tenemos con la variante en-
tre la salida de la variante ferro-
viaria de Huesca y Caldearenas,
através de Sierra Caballera, es la
que hay que trabajar para que el

recorrido sea el menory las con-
diciones sean mejores de las que
hay ahora”, precisé.

Por otra parte, al ser pregunta-
doporlasprioridades del Gobier-
no central para la Presidencia de
la Unién Europea, Victor Morldn
desmintié que la Travesia Cen-
tral del Pirineo no aparezca entre
estos proyectos prioritarios para
Espaifia.

En este sentido, el secretario
de Estado alegé que el Ejecutivo
central “siempre ha defendido
la TCP y siempre la defendere-
mos”, porque “es tan prioritaria

como lo puede ser el Corredor
Mediterrdneo o los dos ejes que
pasan por Hendaya y por Port-
bou”.

Ademds, “no hay ningin ti-
po de problema” por defender
tanto la Travesia Central de Pi-
rineo como el Corredor Medite-
rdneo, asegurd, para recordar
que ya hay una inversién de 5
millones de euros con Francia
para realizar estudios sobre esta
via, de modo que Morldn insté a
“no dudar” de la apuesta del Go-
bierno de Espaiia por la Travesia
Central del Pirineo.

La Crefco, satisfecha por que el informe
coincide con muchas de sus tesis

Apuesta por un “gran movimiento social” en favor de la linea ferroviaria

D.A.

HUESCA.- La’ Coordinadora pa-
ra la reapertura del ferrocarril
Canfranc-Oloron {Crefco) expre-
s ayer su satisfaccion por el es-
tudio del Consejo Econémico y
Social de Aragén {CESA} “Posi-
bilidades y viabilidad para la re-
apertura del Canfranc”, cuyas

.conclusiones “avalan que dicha

reapertura es técnica y econémi-
camente viable”, indicé Crefco
en una nota. Recordé que dicho
estudio, realizado por la consul-
tora Ineco y asumido undnime-
mente por todas las entidades
representadas en el CESA (GA,

sindicatos .y empresarios), coin-'

cide con muchas de las tesis sos-
tenidas “hasta ahora en solitario”
por Crefco y Creloc. Entre esas

coincjdencias estarian el plazo de
la obra, cuya terminacion sitda el
estudio en 2013; el coste de 318,5
millones de euros (407 con elec-
trificacién) para la totalidad del
trayecto Zaragoza-Canfranc-Pau;
la consideracién de la linea como
internacional y no s6lo regional o
su cardcter estratégico al unir los
puertos de Valercia y la Platafor-
ma Logistica de Zaragoza con el
puerto de Burdeos, o los benefi-
cios que su reapertura supondria
en términos ecolégicos y de aho-
110 energético.

El informe también sostiene,

- aligual que Crefco, quela reaper-

tura del Canfranc seria un primer
paso, ineludible, para que pueda
hacerse realidad un proyecto co-
mo es la travesia central, que no
ve posible antes de 2035.

La Crefco estimé importante la
afirmacién realizada por Marcos
Sanso, catedratico de Anélisis
Econdmico de la Universidad de
Zaragoza y presidente de la Co-
mision de Economia del CESA,
de que las cifras y plazos apun-
tados en este estudio se han rea-
lizado “desde planteamientos
prudentes o incluse conservado-
res, y pueden considerarse como
definitivos”.

“INDIGNACION”

Crefco manifesté su “indig-
naci6én” por que el secretario de
Estado de Planificacién e Infraes-
tructuras, Victor Morldn, la euro-
diputada socialista Inés Ayala o
el director general de Transpor-
tes del GA, Simén Casas, hu-

Acto reivindicativo en Canfranc para plr |

bieran dedicado “casi todas sus
intervenciones a hablar de la tra-
vesfa central y no del Canfranc,
mostrando el escaso interés que
los gobiernos nacional y regional
tienen en su reapertura”. Asimis-



Argumentos “sélidos” que den “credibilidad” ante la ciudadania

D.A.

HUESCA.-El consejero de Obras Piblicas, Urbanis-
mo y Transportes, Alfonso Vicente, indicd que la
idea dereabrir la linea ferroviaria de Canfrancy, so-
bretode, ladecision de hacerlo, necesita disponerde
“argumentos sélidos y definitivos, de haber llegado
a conclusiones coherentes sustentadas erinformes
técnicos objetivos que nos den credibilidad y legiti-
midad ante los ciudadanos para hacer propuestas
sensatas y razonables”. El consejero hizo esta decla-
racidn en la jornada de presentacion del estudio del
CESA, segun informd el GA en una nota.

Vicente indicé que el Gobierno es consciente de
que el modo ferroviario “necesita un impulso im-
portante” que permita adaptarse a las necesidades
sociales y econdmicas del siglo XXI. Anadid que, ac-
tualmente, la cuota del ferrocarril para el transpor-
te de mercancias se sitia en porcentajes “realmente
preocupantes™: un 4% sobre el resto de los modos.
“Este porcentaje -dijo- incluso es inferior si habla-
mos de los trdficos que atraviesan el Pirineo”™.

Afiadio el consejero que con estos anteceden-
tes, es imprescindible trabajar para mejorar la par-
ticipacidn del ferrocarril en el transporte. Por eso,
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expresd su apoyo a iniciativas como el Plan Estraté-
gico de Impulso del Transporte Ferroviario de Mer-
cancias del Ministerio de Formento, “que pretende
solucionar cuestiones clave como la utilizacién de
las vias de ancho ibérico que han quedado libres por
la Alta Velocidad para el transporte de mercancias,
los accesos a las grandes ciudades o las conexiones
con los puertos”. El consejero también se refirié al
Corredor Cantdbrico-Mediterrdneo al sefialar que

es esperanzador” el futuro que abre este eje, “que
permiteavanzar en esta nueva politica de transpor-
tes, conectando los puertos principales de las costas
cantdbricay mediterrdnea”.

Alfonso Vicente insistio en que la reapertura del
Canfranc hay que defenderla como un “ejercicio de
reactivacion del papel del ferrocarril como modo de
transporte para el futuro, rentable, eficaz y medio-
ambientalmente sostenible”, y recordd que, “ac-
tualmente, en la parte espaiiola, la via permite el
trdfico de mercancias y pasajeros hasta la frontera.
Se trata -apuntd- de una infraestructura disenada
enun entorno de montaria, con las dificultades y li-
mitaciones que esto entrana, en cuanto a curvas o0
pendientes, pero que en cualquier caso, permarnece
abierta y operativa a nuestro lado del Pirineo”.

Por su parte, el director del es-
tudio y presidente dela Comisién
Econdémica del CESA, Marcos
Sanso, explicé a los medios de

comunicacién las conclusjones

de esta investigacién. Entre las
principales que “con una inver-
sidnrelativamente modesta, que
estarfa entre los 350 6 400 millo-
nes de euros, podria conseguirse
una linea entre Zaragoza y Pau,
pasando por Canfranc, que serfa
viable”.

El estudio sobre las “Posibili-
dades y viabilidad para la reaper-
tura del Canfranc” diagnostica
los motivos técnicos, econdmi-
cos y politicos por los que esta
“reivindicacién tan largamente
presente en Aragdn no sale ade-
lante”, asf como estudia la viabi-
lidad del proyecto.

Asi, la conclusién principal es
que esta via es viable y, con un

horizonte de veinte afios, “pa-
ra el operador tendria una ren-
tabilidad econémica del 3,6 por
ciento, sin tener costes externos,
porque si se tiene en cuenta los
costes externos la rentabilidad
seria superior”, apunté Sanso,
al indicar que la via “serfa ren-
table fundamentalmente para
mercancias”, una vez soluciona-
das las dificultades técnicas pre-
sentes ahora en ciertos tramos,
problemas “que se pueden resol-
ver”.

Los costes establecidos en el
estudio para la mejora del tra-
zado oscilan entre 318,53 millo-
nes de euros sin electrificacién
y 407,13 millones de euros con

-la linea electrificada. Capitali-

zados a 2013, suponen un coste
de 385,89 y 493,29 millones de
euros respectivamente. Las ve-
locidades méximas oscilarian,

desdelos 50 kilémetros/hora en-
tre Jaca y Bedous hasta los 215
kilémetros/hora entre Huesca y
Zaragoza. .

A su juicio, este estudio “po-
drfa contribuir a que se tome en
seriolareaperturadel Canfranc”,
porque es una “idea viable”, in-
sistid, y ademds si el Canfranc se
pusiera en marcha “serfa un an-
cla real” para impulsar también
la Travesfa Central del Pirineo,
concluyd. :

Alapresentacién de este estu-
dio, que tuvolugar en el salén de
actos de Caja Inmaculada {CAI)
en Zaragoza, asistieron también
el consejero de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes del
Gobierno de Aragén, Alfonso Vi-
cente, el delegado del Gobierno
en Aragoén, Javier Ferndndez, y
la presidenta del CESA, Angela
Abbs, entre otros.

mo, se mostré sorprendida por
que Morldn, “sin aportar datos
que sustenten su planteamiento,
haya puesto en duda los costes y
plazos apuntados en el estudio”,
indicd la nota. ‘

También le llamé la atencién
a la Crefco la “tranquilidad” con
que Casas habia afirmado que
“se estdn invirtiendo 80 millo-
nes de euros en la linea Huesca-
Canfranc, al incluir en dicha cifra

el coste de la variante de Huesca
(obra que fue licitada en 2004 por
el ejecutivo del PP) o el de la res-
tauracién del edificio de viajeros
de la estacién de Canfranc (que
no tendrd uso ferroviario)”. La
Coordinadora indicé que la reno-
vacién de la via efectuada entre
Caldearenas y Jaca ha supuesto
un “fiasco” y “ha costado menos
de la mitad de la modernizacién
que estaba proyectada”

RED DE APOYO

Por dltimo, Crefco felicité al
CESA por la realizacién del estu-
dio y se ofrece a las organizacio-
nes sindicales y empresariales en
€l representadas, asi como a los
ayuntamientos de Zaragoza, Pau
y las demds ciudades que se han
mostrado “dispuestas a formar
una red de apoyo a la reapertura,
paraaglutinar un granmovimien-
tosocial que sea capaz de conven-
cer al Gobierno central francés de
que debe reabrir también el tra-
mo Bedous-Canfranc, y al espa-
fiol de que tiene que modernizar
con ancho de via europeo todala
linea Huesca-Canfranc, tal como
defiende el estudio del CESA”.



