Fl ADIF corta el trafico en la linea del
Canfranc dia y medio por una nevada

Medio centenar de viajeros tuvieron que hacer transbordos en Sabifidnigo la tarde del lunes
y todo el martes porque se tardo casi 43 horas en enviar una locomotora para despejar la via

ZARAGOZA. El Admiinistrador de
Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF), ente piblico dependien-
te del Ministerio de Fomento, cor-
t6 el trafico en la linea del Can-
- franc durante diay medio poruna
simple nevada. Las precipitacio-
nesempezaron a registrarse el lu-
pes al mediodia en el valle del
Aragén y se intensificaron ya por
la tarde, pero pese a la acumula-
ci6n de nieve no se envi6 una lo-
comotora a despejar la via hasta
el miércoles por la mafiana.
Lamedida oblig6 a Renfe a sus-
pender todas las circulaciones de
tren desde Sabifidnigo y continuar
el viaje por carretera tras el con-
siguiente transbordo a un auto-

buss. Fuentes oficiales de la com-

pafifa sefialaron que medio cente-
nar de pasajeros se vieron afecta-
dos durante dia y medio por la
suspensioén de ocho expediciones.
E] ADIF no dio ayer explicaciones
de su tardanza en limpiar el corre-
dor ferroviario pese a las reitera-
das llamadas de este diario.

El Tren Regional Diésel (TRD)
que debja terminar su viaje a pri-
merahora de latarde del lunes en
Jaca ya tuvo que dejar a los viaje-
ros en Sabifidnigo, al igual que el
automotor que debia subir hasta
Canfranc a las siete de la tarde.

Los viajeros disponian de un
autobiis para acabar el trayecto en
Sabifidnigo, puesto que el camu-
lo de incidencias se completd el
lunes por latarde con la averia del
tren que debia partir que debia
partir delaestacién pirenaicaalas
cinco y media de la tarde. Ante la
imposibilidad de subsanar el fallo
detectado en el sistema de trac-
cién, Renfe fleté el citado autobis
para recoger también a los viajeros
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Dos trenes, afectados por un temporal de nieve en el invierno de 2005, en la estacién de Canfranc. s.cavro

de las paradas de Villanta, Castie-
Tlo y Jaca. Otros cinco usuarios se
vieron perjudicados.

La nieve segufa acumulindose
en la infraestructura, porlo quela
compaiifa ferroviaria opté por
anular el servicio Zaragoza-Can-
franc al llegar a Sabifidnigo. Los
viajeros hicieron intercambio con
el autobiis y el convoy ferroviario
parti6 de bajada.

Las incidencias se alargaron to-
dalajornada del martes, ya que el
ADIF no hizo nada por despejar el
corredor. En el término munici-
pal de Canfranc se llegaronaacu-
mular 90 centimetros de nieve,
aunque los problemas para circu-
lar se situaban también en el tra-

mo posterior a la estacion de Sa-
bifiinigo, donde la capa alcanzd
los 30 centimetros, y en Jaca, con
40 centimetros.

La nevada se intensificé la tar-
de del lunes, pero nadie dio orden
de limpiar la via tinica que da co-
bertura al valle. Siguid acumulan-
dose todo el martes sin que apa-
reciera personal del Administra-
dor de Infraestructuras. Al final,
el ADIF decidié enviar una loco-
motoradesde Zaragoza dotada de
una cufia para limpiar el corredor,
que sali6 en la madrugada del
miéreoles. Esto permitié que par-
tiera con normalidad la expedi-
cién de Ja mafiana de la terminal
pirenaica, ya que los técnicos pu-

dieron arreglar con antelacién el

fallo mecénico del tren.

Esta no es la primera vez que
una nevada obliga a suspender el
trafico en la linea del Canfranc,
aunque los temporales no suelen
afectar ala circulacion ferroviaria.
Hace cuatro afio se quedaron dos
automotores en lahistoricatermi-
nal pirenaica. Fuentes de la co-
marca de la Jacetania sefialaron
que estos incidentes no ocurrian
antes, ya que en invierno se ha
asignaba una maquina turbinado-
ra de forma fija a Canfranc. “Era

el medio de transporte mds segu- -

ro, porque sabias que no se sus-
pendia el servicio”, lamentaron.
JORGE ALONSO

'La linea pierde més viajeros tras el tiltimo ajuste horario

Fltren de la mafiana de
Canfranc se ha retrasado
dos horas e impide llegar
alas capitales para hacer
gestiones, hasta el punto
de perder més de la mitad
de su escaso pasaje

ZARAGOZA. La linea ferroviaria

del Canfranc ha sufrido un duro

varapalo en su explotacion tras el
(ltimo ajuste horario, vigente des-

de el 14 de septiembre, que le es-
ta llevando a perder sus escasos
viajeros. El tren de la mafiana de
Canfranc ha retrasado su salida
mas de dos horas, alas 9.15,lo que
imposibilita a 10s vecinos del va-
1le del Aragén bajar a Huescay'a
Zaragoza para ir al médico o ha-
cer gestiones con tiempo sufi-
ciente, ya que culmina el viaje en

la capital a la una de latarde. Y el

(timo regional de vuelta sale de
Delicias solo dos horas después.
. Fuentes ferroviarias sefialaron
ayer a este diario que las conse-

cuencias han sido directas, pues-
to que en el mes y medio transcu-
rrido desde entonces ha caido en
picado la ocupacién de los trenes.
“En dias laborables, solian bajar
una decena de personas, pero con
el cambio horario se ha pasado a
una media de entre dos y cuatro”,
aseguraron.

Desde Renfe se manifestd que el
ajuste vino motivado por la reorga-
nizacién de los servicios de Media
Distancia, que supuso la introduc-
cién de un tren directo Huesca-Va-
lencia y la sustitucién de las lanza-

deras de alta velocidad por regio-
nales de tiltima generacién. Esto
ha supuesto un mayor trafico de
trenes por la viatnica y la compa-
fifa, argumento, “se ha visto obliga-
da a rectificar los horarios por las
limitaciones de capacidad delain-
fraestructura”

El grupo municipal de IU en
Sabifianigo criticé abjertamente

. la decisi6n, puesto que hace “in-

viable” utilizar el tren cuando
los viajeros tienen como destino
Zaragoza.

. J. ALONSO
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Renfey
ADIF no
cumplen

COMO ha vuelto a dejar
claro el estudio del CESA,
el Canfranc reabierto seria
un medio de transporte
eficaz entre Aragén y
Francia o, mejor, entre la
peninsula Ibérica y el nor-
te de Furopa. Pero mien-
tras no consigamos que los
trenes circulen desde Za-
ragoza hasta Pau, el Can-
franc debe servir a las ne-
cesidades de desplaza-
miento de quieries viven
en las poblaciones situadas
alolargo delaviayalas
necesidades de transporte
de la empresa que importa
maiz por esta linea. En
Crefco lo tenemos muy
claro y por eso nos mani-
festamos en 2007 en Ayer-
be, cuando el Ministerio
de Fomento empezd a ha-
‘blar del tinel de Sierra Ca-
 ballera que dejaria sin tren
aesta localidad.

Para que €] servicio fe-
rroviario sea eficaz, debe
tener frecuencia suficien-
te, horarios adecuados,
tiempos de viaje atractivos
y ser fiable. Pero ahora el
tren solo ofrece tres servi-
cios frente a los cinco del
autobis, un viaje que dura
casi el doble, horarios ab-
surdos y, ademas, nunca
tienes la seguridad de lle-
gar a tu destino porque
una averia, un desprendi-
miento de rocas o una sim-
ple nevada te pueden dejar
tirado. Y si hablamos de
las mercancias, solo puede
circular un tren al dia, en
composicién reducida y
con los vagones a medio
llenar.

La empresa piblica Ren-
fe est4 obligada a dar un
buen servicio, porque asf
lo tiene encomendado por
las leyes y porque para eso
le pagan los viajeros (o la
DGA, que somos todos). Y
el ente ptblico ADIF estd
obligado a garantizar que
la via esté disponible y sea
segura. A lavistadelo
ocurrido estos dias con la
primera nevada del invier-
1o, esté claro que ni una ni
otro cumplen su cometido.
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