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El primer corte por las obras para mejorar la seguridad del tunel de Bielsa
sera el 6 de abril

El Consorcio para la gestion y explotacion del tunel de Bielsa-Aragnouet ha decidido
unanimemente el cierre al trafico para llevar a cabo obras de acondicionamiento. El primer corte
se realizara del 6 de abril al 21 de junio. El segundo, del 15 de septiembre al 20 de noviembre y el
ultimo, del 15 de septiembre al 30 de noviembre de 2011.

Zaragoza.- El comité ejecutivo del Consorcio para la gestion,
conservacion y explotaciéon del tunel de Bielsa-Aragnouet, reunido
este miércoles en Boltafa, ha decidido, por unanimidad de las
partes afectadas, que los cierres del tunel para llevar a cabo las
obras de acondicionamiento y modernizacién se llevaran a cabo
en tres fases. El primer corte se realizara del 6 de abril al 21 de
junio de 2010, adelantandose nueve dias a la fecha prevista
del 15 de abril que se barajé en un primer momento. El
segundo tendra lugar en otofio, del 15 de septiembre al 30 de
noviembre de 2010. Y el dltimo corte se realizara del 15 de
septiembre al 30 de noviembre de 2011.

El consejero Alfonso Vicente firmo el
contrato de obra el 23 de noviembre
Los cortes se han establecido tras realizar una consulta entre los habitantes del area de influencia del
tunel, de forma que se afecte en la menor medida a las actividades de los valles de la zona.

El contrato de la obra de acondicionamiento lo realiza la Unién Temporal de Empresas (UTE) formada
por Isolux Ingenieria SA- Corsam/Corviam Construcciones y Vidal Obras y Servicios SA por un importe
de 17.327.895 millones de euros. La empresa adjudicataria ha propuesto en su oferta un plazo de 30
meses para la ejecucion de los trabajos.

Ademas, a la resolucion de este concurso se le afiade la adjudicacion de la asistencia técnica para la
direcciéon de obra por un importe de 1.004.863 euros. La adjudicataria del concurso fue la UTE
formada por Geocontrol SA y SGS Tecnos SA.

La Unidn Europea financia el 65% de estas obras a través del Programa Objetivo 3 de cooperacion
territorial Espafa-Francia-Andorra 2007-2013.

Mejoras en el interior del tunel

Entre los aspectos que mejoraran en el interior del tinel de Bielsa destaca la puesta en marcha de un
sistema de ventilacion. Para ello se implantara un sistema de ventilacion longitudinal que, por un lado,
garantice la renovacion del aire y la disolucién de los contaminantes emitidos por los motores de los
vehiculos en condiciones normales de servicio y, por otro lado, facilite la evacuacion y arrastre de la
nube de humos en caso de incendio.

Otra de las mejoras iré dirigida a la alimentacion eléctrica. El proyecto incluira la ampliacion de este
sistema, que permitird cubrir la demanda de potencia generada por la instalacion de los nuevos
equipamientos. Ademas, se dotara al tunel de una segunda fuente de suministro eléctrico para un caso
de fallo del suministro habitual, asi como de un sistema de alimentacion ininterrumpida (SAIl).

El tinel contara con un circuito cerrado de television y un sistema informatico de Deteccién
Automatica de Incidencias (DAI). En este sentido, se dispondran camaras uniformemente distribuidas
a lo largo del tunel, con enfoques alternativos en cada sentido. Se tendra en cuenta, a la hora de
decidir la ubicacion de estas camaras, la geometria del tunel y la interferencia con otros sistemas
(ventilacion), de tal modo que no existan puntos muertos y el campo de vision de cada camara sea el
maximo posible.

En el Centro de Control se dispondran monitores y pantallas necesarias para la visualizacion y gestion
de las imagenes procedentes del tunel.



Por otro lado, el sistema de Gestion Técnica Centralizara toda la informaciéon procedente del tunel y
permitira su control de modo remoto bien desde un puesto de operacién ubicado en un edificio que se
construya junto al tunel (Centro de Control principal), bien desde un puesto de operacion exterior,
ubicado en las proximidades del tuinel en la antigua aduana (Centro de Conservacion COEX). El Centro
de Control estara en servicio con la incorporacion de, al menos, un operador que supervise el
funcionamiento del sistema durante todo el afio desde las 6.00 horas de la mafiana hasta las 22.00
horas de la noche, periodo durante el cual el tunel soporta el mayor volumen de trafico. El sistema de
control se prevera con dos modos de funcionamiento: manual y automatico, aunque siempre podra
actuarse de forma manual en situaciones de emergencia desde el Centro de Gestion principal o bien
desde el centro COEX.

Un momento de la firma Se ejecutaran, asimismo, medidas de obra civil en el tdnel,
como impermeabilizacion del tunel; reparaciones localizadas
en sostenimiento de hormigén; renovacion del sistema de
drenaje; construccion de canalizaciones subterraneas; obra
civil necesaria para alojar los ventiladores, hidrantes,
estaciones eléctricas, postes SOS, los cuadros eléctricos y
cableados asociados al nuevo equipamiento; levantamiento de
nuevas aceras; renovacion de la capa de rodadura del firme, y
pintado de los hastiales del tunel.

Se mejorara el actual sistema de iluminacién normal
adaptandolo a las recomendaciones de alumbrado de tuneles
actuales y sectorizando los circuitos de alimentacion. El
sistema de iluminacion incluird tres subsistemas: alumbrado
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normal, de seguridad y de evacuacion.

El tunel se equipara con un sistema de deteccion lineal de incendios para lo cual se
estudiara las tecnologias mas recientes en deteccidn en tuneles teniendo en cuenta su
relacion el sistema de ventilacion. El proyecto incluira un sistema de abastecimiento de agua
contra incendios, constituido por una red de hidrantes, un depdésito enterrado y una estacion de
bombeo, lo que facilitara las labores de extincion de los servicios de emergencia de ambos paises,
mejorando su tiempo de respuesta. El proyecto tendra en cuenta en los criterios de disefio las
condiciones de altitud y temperatura de la zona.

El tunel se equipararéa con un sistema de deteccion lineal de incendios, que daré cobertura al tunel en
toda su longitud y que complementara al sistema automatico de deteccion de incidencias (DAI).

Respecto a la sefializacion, se instalaran paneles de mensaje variable exteriores e interiores que
permitan advertir e informar a los usuarios de la situaciéon del trafico en el interior del tinel. Se
instalara y actualizara el equipamiento necesario para el cierre del tinel (barreras motorizadas,
paneles aspa flechas y semaforos). Se instalara la sefializacion necesaria para indicar la situacion de
los nuevos equipamientos de seguridad, asi como de los recorridos de evacuacion. Se mantiene el
sistema de semaforizacion alterno.

Finalmente, se instalara un sistema de radiocomunicaciones mediante cable radiante que permitira a
los Servicios de Emergencias francés y espariol utilizar sus medios de comunicaciéon dentro del tlunel.
Ademas, se dotara el tinel de un canal de comunicacién reservado que una el Puesto de Mando
francés y el espariol para la organizaciéon de los auxilios en caso de accidente y/o incendio. Los
Servicios de Explotacion y Mantenimiento del tunel tendra su propio canal de comunicaciéon y se
homogeneizara la red de postes SOS existente en el tunel.
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