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pactan diez millones
paralos estudios
previos de la TCP

Espafia y Francia firman la Agrupacion para
la Travesia Central, que dirigir4 los trabajos

Morlan elude dar plazos de obra, mientras
el embajador francés habla de “15 0 20 afos”

ZARAGOZA. La Uni6én Europea'y
los gobiernos de Espafia y Francia
han comprometido diez millones
de euros para la redaccién de los
estudios previos de la Travesia
Central del Pirineo (TCP), que de-
beran perfilar los itinerarios, su
impacto y viabilidad en un plazo
de cinco afios para que los politi-
cos tomen después una decisién
sobre ¢l recorrido mas idéneo. Pa-
ra coordinar e impulsar estos tra-
bajos preliminares se constituy6
ayer en Zaragoza una Agrupacién
de Interés Econémico Europeo,
cuya sede estara en Zaragoza y
presidira Jean Marc Delion, direc-
tor general delegado de la Red Fe-
rroviaria Francesa. Delion firmé
los estatutos junto al presidente
del ADIF, Antonio Gonzalez.

El acto estuvo presidido por el
secretario de Estado de Infraes-
tructuras, Victor Morlan, quien de-
tall6 que la UE destina cinco mi-
llones alos citados trabajos, mien-
tras el resto del dinero lo pondran
los gobiernos. Destacé que la

Agrupacién supone “un punto y

seguido fundamental” en el impul-
so a la TCP, pero eludi6 concretar
plazos sobre las obras. Y como ex-
cusa puso el impacto ambiental:
“Una obra de estas caracteristicas,
tan singular por la dificultad de
atravesar los Pirineos por la parte
mas protegida, tiene que hacerse
con la mayor delicadeza, atencién
y prevision, ya que debe ser respe-
tuosa con el medio ambiente”,

El embajador francés, Bruno
Delaye, resalt6 que la Agrupacién

El embajador francés saca los documentos, mientras el presid

RENTABILIDAD

El dltimo estudio de la Trave-
sia Central, entregado la se-
mana pasada y centrado en su
viabilidad, pone en evidencia
que el futuro tinel tendria que
absorber hasta 25 millones de
toneladas anuales para garan-
tizar el umbral de rentabilidad.
En la actualidad, el ferrocarril
no absorbe ni una sexta parte
de esta cantidad por los pasos
de Hendaya y Portbou.

Ete e

comprometida hace casi dos afios
supone un paso “importantisimo”
en la historia de ambos paises. “Fs
ellanzamiento, por primera vez de
manera coordinada, profesional y
transparente, de unos estudios
que van a permitir hacer las cosas
de manera seria”, dijo.

Mientras Morlan evit6 fijar fe-
chas, el diplomatico galo no se
cort6 al vaticinar que, siempre que
se hagan “bien las cosas”, se tarda-
ran “I5 o0 20 afios” en completar la
red de pasos pirenaicos con la
TCP. Pero no solo haré faltaun tra-
bajo diligente, sino captar el billén
de las antiguas pesetas en el que se
valora el coste de la Travesia.

A preguntas de los periodistas,
Delaye también se refiri6 a la rea-
pertura del Canfranc, sobre la que

ente del ADIF espera para firmar, ayer. c. voncin
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reiterd que es una prioridad regio-
nal. Por ello, dijo que la responsa-
bilidad es de los gobiernos de
Aquitaniay Aragbn “enlatomade
decisiones”, aunque el grupo de
trabajo esta integrado por los go-
biernos centrales y ampliado des-
pués alos regionales. Opiné quela
reapertura puede servir para via-
jeros, pero es mas “complicada”
paramercancias porque requeriria
una inversion de “varias centenas
de millones de euros”. Por su par-
te, el director general de RFF sefia-
16 que hay un “fuerte interés” por
la reapertura, aunque apunt6 que
Aquitania también comparte su in-
tepés por el eje Atlantico. No obs-
tante, evidencié que las obras han
comenzado en la vertiente gala.
JORGE ALONSO



