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'E] AVE Zaragoza-Toulouse por Pirineds resolvera el colapso de pasos fronterizos

Latercerapuerta

ferroviariade Europa

- El proyecto requeriria un tiinel de 40 kil6metros para atravesar los Pirineos. EFE

ELISEQ BAYO
MADRID
lejedirectoqueva
_desde el norte de
Europa, recogien- |
do los tréficos la-
terales, de Espafia
hasta Lisboa y el norte de Afri-

ca, pasapor-el Pirineo centraly

resuelve los problemas de los

pasos extremos. Vascosy cata-
lanes deberfan verloast. ©

Los Pirineos siguen siendo

un obstéculo para el pleno in-

-tercambio de mercanciasy de

pasajeros entre la Peninsulay

. Europa. Los extremos fronteri-

" zos—enel Atlanticoyenel Me-
diterrdneo— estan colapsados. |

La Travesia Central ferroviaria
por el Pirineo que recogeria el
tréfico de mercancias de laEs-
paiia interior, de Marruecos
y de Portugal es una solucién
_ necesaria y asi lo ha dictami-
nado la Unién Etropea.
‘Segtin hadecididola Comi-
sién Europea, se pretende es-
tructurar un énlace ferroviario
de-ancho internacional que,

partiendo de Algeciras ydesi-
nes (Portugal), pase por Ma-
drid y en Zaragoza conecte

" con la red Bilbao-Valencia, pa-

ra ir a cruzar el Pirineo por un

| tinel de baja cota (40 kiléme-

tos). De ahi, enlazaria al me-
nos con las ciudades france-
sas de Pau o Tarbes para llegar
a Toulouse. Complementaria
asi las conexiones por ferro-

carrily por carretera. Reforza- |

ria, asimismo; el eje ferrovia-
rio Madrid-Paris, una vez rea-
lizadala conexién dealtavelo-
cidad Paris-Limoges-Toulouse
y permitirfa la conexién de

Madrid con el norte de Euro- |

paatravés del futuro corredor
Burdeos-Estrasburgo.

Madrid y Paris se han mos-
trado favorables al proyecto,
cuyo eardcter estratégico ha
sido reconocido en numero-
sasocasionesporla UE. Parael
Gobierno de Espafia, en pala- |
bras del ministro de Fomento,
José Blanco, la Travesia Cen-
tral de los Pirineos es una prio-
ridad porque, entre otros as-
pectos, “reducird la conges-.

 tién de los dos tinicos pasos de

gran capacidad de conexién”
de la Peninsula Ibérica con

AVE Zaragoza-Toulouse

- —LINEAS EXISTENTES - EN PROYECTO

Parls _//

Nuevo tramo
en estudio

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Europa (IninyLa Junquera).

_Francia, que en su momen-
to vio en la Travesia Central
Pirenaica la via terrestre mas
rdpida para acercarse al nor-
te de Africa, no puede perma-
necer sorda alas exigenciasde
sts Departamentos en los Piri-
neos Centrales, que exigen co-
miinicaciones centrales con
Espafia. . .

Sin embargo, avanzado el
sigloXXly cuando la UE la fors

-manya 27 paises, se mantiene

el esquema decimondnico pa-
ra acceder de Espafid a Fran-

‘Minicumbre’de
infraestructuras
con Francia-

Espafiay Fra\rnciavintentan
avanzar en los acuerdos para
desarrollarmasinfraestruc- -
turas que beneficienalos
dos paises. El proximo dia

21, el ministro de Fomento,
José Blanto, se reuniracon su
homdlogo galo para reforzar
1a colaboracion mutua. Enel
primer punto de la agenda esta
1a conexion de Vitoria conlalo-
calidad de Dax, al surgeste de.
Francia, Este seria el enlace por
el Atfantico con el pais vecino,
que se une al Mediterraneo,
entre Figueras y Perpinan,

El tercer enlace de Zaragozaa
Tovlouse por los Pirineos pue-
deestar también sobre [a me-
sa, seginfuentes de Fomento.
Enoctubre, los dos paises
dieron yael pasode crear una
agrupacién europea de interés
econdmico (AEIE). Hay 10 mi-
llones de presupuesto, la mitad
de ellos, apartados por la UE,
para financiar los estudios que
definan el futuro trazado y su
coste. S, R ARENES

cia. Dadalaimposibilidad de
las infraestructuras actuales
" de absorber la demanda en
. continuo crecimiento, las in-

versiones programadas ame-
‘ dio plazo consisten en refor-
I zar los corredores Iriin-Hen-
daya yFigueras-Perpifidn, en
transporte terrestre, y el re-
fuerzo-de la infraestructura

. portuaria en las denomina-

das autopistas del mar. Estas
programaciones tienen un
recorrido hasta 2020.

Por una torpeza del des-
tino, los politicos que hoy

a Catalunya pueden ser los

causantes del colapso quesu-
frirdn sus territorios en una
década. Los portavoces de

16s partidos en el Congreso

-Josep Antoni Duran Lleida
(CiU), José Antonio Alon-

so (PSOE), Soraya Sdenz de

Santamaria (PP)-y Josu Er-

“koreka-(PNV) entrelazan sa-
tisfechos sus manos tras fir-

. mar el pacto para las priori-
dades de la Presidencia de la

" UE en infraestructuras. Se-
gln ese acuerdo, el Corre-

dor Mediterrdneo debe ser -

un “eje imprescindible para
conectar Algeciras con Ham-
burgo”y “esnecesario poten-
, ciar el eje Atldnticoy lalinea
Paris-Lisboa a través de Bur-
deos-Dax-Hendaya-Vallado-
lid-Madrid”. )
EjeparavertebrarlaUE
Endefinitiva, los cuatro gran-
des partidos nacionales sen-
tencian que “e] Eje Atlanticd
junto al Mediterraneo ten-
dré que vertebrar la Unién
Europea”. ;Partidos nacio-
nales? En todo caso, nacio-
nalistas. Se olvidan de que &l
| eje que va desde el norte de
Europa hasta Lisboa condu-
~ ce ala Travesia Central Pire-
naica para reselver los gran-
des atascos del trafico. Mas
de 200.000 vehiculos pasan
a diario a Francia, de los que
65.000 lo hacen por Henda-

vehiculos pesados. Ademds,
mésde 113 millones de tone-
ladas atraviesan los Pirineos,
de las que sélo el 4,5% se
transporta en ferrocarril. Los
extremos absorben el tréfico
yyaestan sobresaturados. -
Hay en marcha obras pa-
ra ampliar las infraestructu-
ras en los extremos fronteri-
z0s, pero no podranabsorber
el incremento del tréfico de
mercancias. Lasolucién 16gi-
ca es abrir una travesia cen-
tral ferroviaria de baja cota
por el Pirineo. Desde 1991;

Aragén, al que se han suma-
do ya los Departamentos de

ma parte de la “estrategia te-
_rritorial europea” aprobada
en mayo de 1999 por la UE.
Noesexcluyente delasotras,
sinoconiplementaria. »

representan al Pais Vasco y’

yayLaJonquera.E130%son |

por impulso del Gobiernode |

los Pirineos centrales france-
ses, se trabaja para lograr esa
Travesia ferroviaria, que for- |



