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-Amberg es una de las empresas
que ha mostrado su interés en
participar del proyecto para la
Travesia Central por el Pirineo.

—-Somos una consultoria de Sui-
za que hemos desarrollado proyec-
tos importantes como el tiinel de
San Gotardo y la conexién desde
Lyon a Mildn a través de los Alpes,
entre otros, eon tuneles largos y
profundos. Tenemos una experien-
cia que puede ser 1til para el pro-
yecto que se quiere hacer en el Piri-
neo y queremos participar en él.
Pero sabemos que no somos los
inicos que han preguntadoy,
quiza, nuestra Unica ventaja sea el
hecho de ser los autores del tinel
mads largo del mundo.

-¢Cuando se producen los pri-
meros contactos y con quién?

-Fueron hace unos dos afios con
el grupo de promocién de Midi Pi-
rineos junto con otra consultoria

bién en Suiza.Y también estamos
conversando con la parte espafiola,
aqui y en Francia. Alli también se
estd hablando de forma activa con
clientes, fabricantes o constructo-
res que también tienen experien-
cia en este tipo de trabajos.

-¢El interés de Amberg es solo
trabajar en la ejecucion de las
obras, o también ayudar en la fi-
nanciacion?

-Tenemos medidas financieras
limitadas, asi que nuestro interés
es solo trabajar en el disefio y la
construccién del tinel.

como la nuestra que trabaja tam-
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»»> Félix Amberg, ayer en el Palacio de Congresos.

-Se barajan tres opciones enla
vertiente francesa para dar conti-
nuidad a la conexidn. ;Cual cree, a
priori, la que puede contar con mas
posibilidades de éxito?

-En principio cualquiera de las
tres puede ser buena para el proyec-
to, por lo que, por experiencia, apos-
taria por aquella que tuviera mds
apoyos en las poblaciones que coha-

/
//,/%
-
N
.

i
i
i /ﬁ i
i

i
i
-

i
i
o
A

i
L

EL PERIODICO

bitan en el valle. La oposicion de los
vecinos puede suponer, en un mo-
mento dado, tener los trabajos para-
dos durante afios. El apoyo es funda-
mental y quizd sea el criterio mds
idéneo antes de conocer los estudios
que se estdn realizando.

—-Lo que es indudable, al parecer,
es el efecto econémico que puede
tener la creacion de esta travesia.

-Estas lineas tienen un impacto
importante a la hora de generar
negocio, y bastante dificil de cuan-
tificar en este momento. Lo que es

cierto es quie, por experiencia, nos .

hemos dado cuenta de que surgen
muchas empresas que quieren ins-
talarse cerca cuando se crea una
linea de este tipo.

~Hablando de las obras a reali-
zar, ¢cuanto cree que podria cos-
tar, en tiempo, su construccion si
empezara hoy a ejecutarse?

-Depende de la longitud del tra-
zado y de los medios necesarios,
pero hardn falta unos diez o doce
afios para construir el tinel en el
Pirineo. Si todo va bien, desde la
primera voladura hasta que circule
el primer tren no pasard mds de
ese tiempo.

-Es una incégnita saber el in-
terés real que puede encontrar la
travesia en la iniciativa privada,
sobre todo a la hora de ejecutar
los trabajos. ¢Cree que es un pro-
yecto que pueda atraer a muchas
empresas?

—-Estoy convencido de que lo
serd, pero tendrd que esperar a te-
ner un proyecto sélido y bien defi-
nido. Las empresas no van a descu-
brir su interés hasta que ya haya
una planificacién clara de los tra-
bajos. Pero sabemos positivamente
que existe interés en muchas em-
presas europeas en participar, que
serd un proyecto apetecible para
muchas de ellas cuando esté el tra-
zado definido. o

~-También se ha dicho que un
proyecto como este puede costar
entre 5.000 y 8.000 millones de
euros. ¢Es realista u optimista?

—(Sonrie) Cinco mil me parece
realista. =
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Lopez Guarga
defendié que la
obra es «posible
y ejecutable»

} ’ D.L.G.
ZARAGOZA
La construccién de un tinel en el Pi-
rineo como el que se pretende para
la Travesia Central (TCP) es, en opi-
nioén de Rafael Lopez Guarga, «<un
proyecto posible y ejecutable». Asi lo
indico el Jefe de Demarcacién de Ca-
rreteras del Estado en Aragén, que
abri6 la segunda jornada del congre-
so participando, no obstante, en cali-
dad de presidente del Comité de
Tudneles de la Asociacién Técnica de
Carreteras. Ademds destacé el papel
de los ingenieros espaiioles —«los hay
muy importantes», dijo- y que para
la TCP «no estamos obligados a mi-
rar a Europa» para ejecutar la obra.
En sus palabras trat6 de trasladar
al auditorio su experiencia en otros
tineles realizados en Espafia y en'el
Pirineo y que, en su opinién, «no tie-
nen nada que envidiar» a otros simi-
lares alpinos, que también se expu-
sieron a los asistentes. «Pajaresy
Guadarrama, por ejemplo, son un
claro ejemplo de que en Espafia hay
ingenieros muy buenos y que tene-
mos un prestigio internacional. Hay
que aprender también de lo que se
hace en Europa pero en obra publi-
ca aqui hemos demostrado que so-
mos capaces de disponer de maqui-
naria muy moderna y también de
hacer proyectos importantes en pla-
Zos muy cortos», explicd. Sobre los
medios utilizados en el pais, destacd
la tuneladora utilizada en la calle
30, de Madrid, que es la de mayor
didmetro del mundo y que ha acor-

. tado mucho los plazos de ejecucién.

Sobre travesia transpirenaica,
Lépez Guarga no quiso hacer un
prondstico de cudl seria el paso mds
idéneo desde la vertiente aragonesa
y prefiere «esperar a que finalicen
los estudios de Espafia y Francia». En
este sentido, atravesar Vignemale,
como planted hace afnos un estudio
realizado por el Gobierno de
Aragoén, le parece «una buena op-
¢ién, pero no es definitiva. Pero estd
seguro de que es «ejecutabley. = -

«Es mas importante la planificacion
que iniciar las obras cuanto antes»

© Minoru Shimokawachi
expuso su obra, un tinel de
54 kilbmetros bajo el mar

H D.L.G.
ZARAGOZA
La segunda jornada del Congreso In-
ternacional sobre la Travesia Central
por el Pirineo conté con la participa-
cién del ingeniero japonés Minoru
Shimokawachi, una eminencia
mundial por ser el responsable de la
creacion del mayor tdinel hecho bajo
el mar, construido en Japén y de
mads de 54 kilémetros de longitud.
Con la experiencia acumulada, y

después de haberse encargado du-
rante 20 afios de llevar a cabo el
tinel que le ha hecho reconocido in-
ternacionalmente, destaca, sobre la
travesia transpirenaica y sobre este
tipo de proyectos, que «es mds im-
portante la planificacién que iniciar
las obras cuanto antes».

El ingeniero nipén estuvo al fren-
te desde el disefio hasta la puesta en
servicio del tinel y, atin asi, el desa-
rrollo de los trabajos no estuvo exen-
to de imprevistos. De hecho, 1a com-
plejidad de su obra radicaba, sobre
todo, en que, segin explicé ayer,
«habia numerosos desprendimien-
tos porque el terreno no estaba com-

pacto, era heterogéneo y al tener
que atravesar distintas capas nos
tenfamos que ir adaptando a estas
condiciones». Esta irregularidad pro-
voco que «el cdlculo inicial de trece
anos acabara siendo de veinte final-
mente». '

La comparacion con otros proyec-
tos que también se expusieron ayer
era inevitable, asi como con la futu-
ra Travesia Central por el Pirineo
(TCP), a pesar de la escasa informa-
cién que existe sobre ella. Para Shi-
mokawachi es un reto «interesante»
y «atractivo» como ingeniero, pero

muy distinto a su proyecto mds bri-

llante. En su tiinel submarino, se tu-

>> Minoru Shimokawachi, ayer..

VO que excavar a 240 metros de pro-
fundidad, con explosivos para rom-
per roca en los terrenos duros y ex-
cavando en las capas blandas.

.El ingeniero considera que «no es
mds dificil hacer un tinel bajo el
mar que en la montafia», porque
seglin comento, «<aunque se trabaje
a mucha altura sobre el nivel del
mar, en la montafia es necesario
profundizar mds-en el terreno». En
su obra, se tuvo que excavar «<hasta
llegar a cien metros de profundidad
en el terreno» mientras que en un
proyecto como el del Pirineo requie-
re «llegar a 500 o 700 metros mds».
Incluso apunta que puede llegar a
superar un kilémetro «dependiendo
de las condiciones geolégicas». Sobre
el coste, no quiso hacer pronésticos
para la TCP, pero si puso como ejem-
plo el precio con el que saldé el su-
yo: 5.400 millones de euros. ==



