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La Terminal Maritima de Zaragoza capta mas

trenes que Pla-Za con un coste muy inferior

El apartadero de
Mercazaragoza, que
costd 4,5 millones,
recibe 14 convoyes
semanales y dentro
un afio duplicard

su capacidad

L plataforma supuso
un gasto de 14
millones, pero solo
logra 10 mercancias

ZARAGOZA. La Terminal Maritima
de Zaragoza (TMZ) registra mds tra-
fico ferroviario de mercancias que el
macrocomplejo de Pla-Za, que costd
24 veces més y cuyas instalaciones
multiplican por 10 la superficie dis-
ponible para atraer operadores y em-
presas. En afio y medio de explota-
cidn, el apartadero situado en Merca-
zaragoza no ha parado de crecer en
actividad y en estos momentos reci-
be catorce trenes semanales, casi al-
canzando sus limites de capacidad.
Mientras tanto, en el entorno del ae-
ropuerto se trabaja al ralenti, ya que
solo se gestionan diez convoyes se-
manales.

La ctipula de TMZ no quiere que
el proyecto muera de éxito, por lo
que ya tiene listos los concursos pa-
ra triplicar su capacidad de recep-
cién de trenes y contenedores a fina-
les del proximo afio. En total, se in-
vertirdn cinco millones de euros.

El gerente de esta empresa piibli-
ca, Francisco de la Fuente, sefial6 a
este diario que las obras del aparta-
dero se ejecutaron en cuatro meses,
el mismo tiempo que se necesitard
para acometer la ampliacion. Su
construccién no podra comenzar
hasta mediados de afio, ya que la
construccién del tercer carril de la
Ronda Norte les impide actuar en la
zona de vias situada en el mismo en-
torno.

Francisco de la Fuente sefialé que
reciben hasta tres trenes diarios de
contenedores. Dos de ellos son fijos,
que cubren la ruta entre el puerto de
Barcelona y Azuqueca de Henares y
viceversa, “Los explota la misma
compaiifa del puerto, TCB Rail, que
deja en Zaragoza un tercio de la car-
gay coge otro tanto. Y en cada con-
voy se mueven unos 30 contenedo-
res”, explico.

Fichada la mayor naviera mundial
Dos navieras que operan en la ciu-
dad condal, la espafiola Isamar y la
multinacional danesa Maersk (la
mayor del mundo en transporte ma-
ritimo), fletan otros tres convoyes se-
manales entre Barcelona y Zaragoza.
Las composiciones son gigantescas,
de casi medio kilémetro de longitud.
“Entranun diay parten de nuevo car-
gados al dia siguiente”, manifestd.
Uno de los envios regulares es de
alfalfa del valle del Ebro, unas 800 to-
neladas en cada viaje, que se empa-
quetan para acabar en el Golfo Pér-
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sico. Las mismas funciones se hacian
por carretera desde 2001, pero el fe-
rrocarril va ganando terreno: en no-
viembre se movieron por ferrocarril
1.500 contenedores (Teus), mientras
que por carretera se trasladaron has-
ta 2.200. “La ampliacién empieza a
ser urgente”, asevero.

La actividad no solo se reduce al
puerto de Barcelona, puesto que ya
se ha enviado algiin convoya Vigoy
se pretende abrir el mercado del
Cantibrico, que multiplicard la acti-
vidad.

Para poder atender la demanda, la
Terminal Maritima de Zaragoza am-
pliard para finales del 2009 sus ins-
talaciones con una ajustada inver-
sién. El proyecto prevé lacreacién de
otra conexion con la linea conven-
cional Zaragoza-Barcelona v la eje-

cuci6n de una tercera via de manio-
bra, que permitird ahorrar entornoa
90 minutos para salir del complejo.
Los convoyes dispondrin, ademas,
de una tercera via adicional para fa-
cilitar la carga y descarga. Las dos
existentes sealargarin para cubrir las
parcelas dedicadasa laimplantacién
de naves.

El gerente de TMZ explicé que la
ventaja competitiva de sus instalacio-
nes frente a las que explota el Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferro-
viarias (ADIF) en la plataforma logis-
tica (a la que no quiso referirse direc-
tamente) es el control centralizado de
los envios, desde el punto de origen
hasta el destino final. “Estamos co-
nectados con el puerto y todo estd su-
pervisado de forma electrénica. El
cliente puede saber en todo momen-

to dénde estd su contenedor, ya sea
en nuestras instalaciones, en las del
puerto o en el barco”, asever6.

La situacion es muy distinta en el
entorno del aeropuerto. El macro-
complejo de Pla-Za arrastra serios
problemas operativos porque los tre-
nes tienen que entrar en un fondo de
saco por los precarios accesos ferro-
viarios. Pese al espectacular tamafio
de las instalaciones, ocupa cien hec-
tareas y englobauna terminal de car-
2a, otra de contenedores y una terce-
ra dedicada a talleres, apenas regis-
tra actividad desde que recibié su pri-
mer tren en abril. Segiin apuntaron
fuentes oficiales del ADIF, por las
instalaciones de Pla-Za pasan una
media semanal de diez convoyes de
Renfe.

JORGE ALONSO

TRAFICO

3.700

La Terminal Maritima de Zarago-
za generd un trafico de 3.700
contenedores el pasado mes de
noviembre. Mas de un 40% de la
carga se movid por ferrocarril.

NAVE LOGISTICA

m Alfill gestiona un espacio de
6.500 metros cuadrados gue se
puede ampliar a 11.000.

LA AMPLIACION

® Infraestructura ferroviaria.
Se hard una segunda conexién

a la linea Zaragoza-Barcelona y
una tercera via de maniobra, con
lo que los trenes ganarén 90 mi-
nutos para salir del complejo.

= Vias de carga y descarga.
Las dos existentes casi duplica-
ran su longitud para dar servicio
a las nuevas parcelas donde se
levantaran naves, Ademds, se
tenderd una tercer via para dar
una mayor capacidad.

m Depésito de contenedores.
Ahora cuenta con 7.000 metros
cuadrados y pasara a 20.758.

m Parquin de camiones, Se ha
reservado una parcela de algo
mas de 10.000 metros cuadra-
dos. Su capacidad rondaran el
centenar de vehiculos.




