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Ines Ayala Sender, eurodiputada del PSOE, a'segura que unllobby :
aragones ayudaria al proyecto de la Travesia Central Pirenaica

“La Comision estaria
encantada de que la Travesia
Central fuera un buen
ejemplo de partenariado
publico-privado”

Javier GARCIA ANTON

HUESCA.- Inés Ayala Sender
concluyé su intervencion, entre
agradecimientos, manifestan-
do su invitacidn a los empresa-
rios, .asociaciones, colectivos,
_medios de comunicacién y po-
liticos presentes en la cena-co-
loquio de los Encuentros con el
Alto Aragén, en el Hotel Mon-

- tearagén, para que perciban

la importancia del funciona-
miento de los lobbys en el Par-
lamento Europeo y se animen
a constituir uno propio para el
impulso de la Travesia Central
Pirenaica. Tras la jornada patro-
cinada por la Fundacién Trans-
pirenaica, en una cena en la que
se sirvieron vinos de Bodega
Monclds, los presentes inicia-
ron un interesante coloquio en
esta cita organizada por la Fun-
dacién para el Desarrollo So-
cieconémico del Alto Aragén
(Fundesa) y DIARIO DEL AL-
TOARAGON, con la colabora-
cién de Cdmara de Comercio y
(Ceos-Cepyme Huesca.

En la mesa presidencial, el
alcalde de Huesca, Fernando
Elboj, el secretario general téc-
nico de la consejeria de Obras
Publicas, Urbanismo y Trans-
portes, Rafael Vazquez, el di-
rector general de Transportes
y vicepresidente de la Funda-
cién Transpirenaica, Simén
Casas; los presidentes de Fun-
desa, Manuel Rodriguez Chesa,
y DIARIO DEL ALTOARAGON,
Mariano Bergua; Luis Gutiérrez
en representaciéon del presiden-
te de la Diputacién de Huesca;
José Maria Labarta de la Cama-
ra de Comercio y Fernando Ca-

Todos ellos escucharon, de boca
de Inés Ayala, que la Comisién
Europea “estaria encantada de
que la Travesia Central Pirenai-
ca fuera un buen ejemplo de
partenariado publico-privado”.
Aqui les ofrecemos la trans-
cripcién integra de la cena-co-
loquio.

RAMON COLOM.- Como
buena conocedora de la red
transeuropea de transporte,

N

“El proyecto aragonés
de Travesia Central
ahora mismo en
Bruselas lo identifican
con Aragon, y en
Francia también”

“El hecho de que la
flecha de la ruta 16 sea
mds ancha se debe a
que el lado francés no
tiene todavia definido

el trazado”

“Cuando hablamos de

2020, parece que esta
muy lejos, pero en
infraestructuras esta
ahi mismo”

la ya comentada “ruta” o, con
mas precision, proyecto prio-
ritario niimero 16 se dibuja en
los planos con una flecha de

espesor parecido aldel Pirineo .

central. ;Qué riesgo existiria
de que la Travesia Central Pi-
renaica fuese trazada a través
de alguna otra comunidad au-
ténoma con Pirineo en ella?.
INES AYALA.- El hecho de
que la flecha sea mds ancha,
que no sea un trazado lineal,

- por asi decirlo, es debido a que

el lado francés no tiene todavia

definido el trazado. Por tanto,-

era dificil reflejar el trazado, no
tanto por el lado espaiiol como
por el lado francés, atin por de-
terminar. Siempre hay un ries-
g0, pero, precisamente, para
evitar ese riesgo, todo el trabajo
due lleva haciendo el Gobierno
de Aragén, en todos los niveles,
en el nacional, en el europeo y
en el regional y transfronterizo,

ha hecho que la travesia nacio-
nal tenga, en principio, marca
aragonesa. Sabemos que, en el
caso de Navarra, estdn mds in-
teresados en la parte carretera y,
" por la parte catalana, siguen in-
sistiendo en que tienen que dar
salida ‘al puerto de Barcelona
y cualquier cosa que suponga
~ prolongar hacia el oeste los tra-
ficos, representa crear muchos
problemas con todo el lobby
due llevan hecho hacia Levan-
te. Ahora mismo, a nivel politi-
co, social y a todos los niveles la

travesia central pirenaica es un

proyecto exclusivamente arago-
nés. En las relaciones transfron-
terizas, Aragén da, digamos,
menos miedo, porque somos
pueblo mds humilde, tenaz y
mds austero en las demostra-
ciones de poder. Yo creo que, en
otras regiones, la relacién trans-
fronteriza es mds desigual. En
ese sentido, el proyecto arago-
nés de la Travesia Central, ahora
mismo en Bruselas lo identi-
fican con Aragén, en Francia
también y los que podrian ser
otras alternativas estdn apos-
tando en estos momentos por
otros proyectos, con lo que aho-
ra misme, el riesgo yo creo que
deberia ser cero. '

PREGUNTA .- ;Cabe esperar
algin tipo de presién o de lo-
bby de vascos y catalanes, que
pueda resultar negativa para
Aragén?.

- INES AYALA.- Yo creo que,
para la Travesia Central, no tie-
nen ningun tipo de interés. A
ellos lo que les interesa es que
descongestionemos los dos ex-
tremos. La Travesia Central ven-
dria estupendamente, ellos lo
saben vy, de hecho, mi compa-
fiero Iosu Ortuondo, del PNV,
me ha ayudado y estaba a favor
de aumentar y multiplicar los

" pasos transfronterizos precisa-
mente para solucionar un pro-
blema muy grave que tienen en
el paso con el tema de las mer-
cancias. Los dos proyectos, que
son el nimero 3, el vasco y el
cataldn, son bdsicamente de al-
ta velocidad destinada mayori-
tariamente a pasajeros y, para
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Inés Ayala, con el trofeo de los Encuentros, obra de Vicente Garcia Plana. ¢ seGura

Nichos de mercado para Huesca-Pirineos

PREGUNTA.- ;Cémo cree usted que tiene que promocionarse el
aeropuerto Huesca-Pirineos?.

INES AYALA.- Ahora mismo, estamos tratando el tema de las
tasas aeroportuarias, que esa una directiva de la Comision que es
compleja. Tenemos un debate sobre si el tema de las tasas, que se-
rdn complicadas porque tienen muchos conceptos, las aplicamos a
aeropuertos a partir de un millén de pasajeros o de cinco millones.

.Esees el arcoy hay estamos los espafioles con la red de AENA, que es
una red aeroportuaria que siempre funciona por encima de. Yo veo
que el aeropuerto de Huesca tiene el beneficio de que, de momento, -
no entra a jugar la liga de los grandes que peligra porque te puede
caer una tasa que te cree mds problemas de los que te soluciona. Y,
por otro lado, estudiado con las potencialidades que tiene con el te-
ma del ocio, de la nieve, del turismo.... Elmercado de los jet privados
y taxis aéreos, las necesidades empresariales, la aviacion pequernia
o semi-individual, hay nichos importantes que estdn ahora mismo
en estudio. Estd habiendo crecimientos enormes, apenas hay regla-
mentacion y la comisidn mira a ver como regula ese mundo que se
estd convirtiendo por los problemas de los grandes hubs aeroportua-
rios. De momento, la reivindicacidn en el parlamento ha sido siem-
pre a favor de los aeropuertos regionales y de la necesidad de que se

- articule el territorio también en base a aeropuertos, pero estd el pro-

blema de la rentabilidad y la viabilidad de estas infraestructuras y
de toda la gestion que necesitan para tener viabilidad. Yo estoy a fa-,
vor de que todas las oportunidades econdmicas y sociales se poten-
.cieny, por tanto, me ofrezco para, si hay algin problema o hay que
resolver algo que tenga que ver con una directiva europea, estoy a
disposicidn de los promotores y de quienes lo pongan en marcha.




Inés Ayala
Sender,
Zaragozana

con ascendente
altoaragonés, es
eurodiputada por
el PSOE

ellos, precisamente, la Travesia
Central supone, en el plazo que
esta previsto, absorber el paso
de mercancias, que en el caso
del Pais Vasco y Perpignan, aun-
que de momento estd menos
congestionado, su crecimiento
va a ser inmediato. A los dos
les conviene, igual que noso-
tros nos conviene no ver como
antagonista el proyecto 3, es de-
cir, los dos pasos, porque, cuan-
.to mas flujo haya, cuantc mas
trdfico haya a través de los Pi-
rineos, mds razén tiene nuestro
proyecto de Travesia Central.

"PREGUNTA.- ;Tendrd una
gran importancia la definicién
concreta del trazado de la Tra-
vesid Central Pirenaica?.

INES AYALA.- No es una
cuestion menor. De hecho, el
coordinador del Proyecto 3, el
sefior Davignon, pone en pri-
mer lugar resolver los conflic-
tos o los problemas técnicos,
un poco como una especie de
condicion previa. Es decir, los
problemas técnicos son im-
portantes conocerlos y tener
respuesta para ellos. De todos

modos, también en la Comisiéon -

hay gente que conoce muy bien
la capacidad de los ingenieros
espafoles en construccion de
tineles y nos reconocen una
capacidad altisima de solucio-
nes técnicas a estos problemas.
Incluso puedo decir que, en al-
gunos casos, expertos a niveles
operacionales estdn funcionan-
do en proyectos alternativos. Es
importante conocerlas y resol-
verlas cuanto antes, de manera
que los estudios de flujo en mar-

chatienen que ser completados. -

Se ha pedido financiacién para
los estudios de trazados, pa-

ra ver si puede haber dificulta- -

des. He hablado en la Comisién
con gente que conoce Aragon y
los Pirineos y que son ingenie-
ros, frente a otros proyectos co-
mo el Lyon-Turin, donde se ha
encontrado hulla y ha habido
otros problemas técnicos, a mi
me dicen que la textura del ma-
cizo pirenaico tiene mucha mas
estabilidad a la hora de acome-
ter un proyecto como este. Pero,
de todos modos, yo confio en la
capacidad técnica espafiola en
el tema tunelero, que es la me-
jor de Europa y eso mismo creen
también en Europa.
PREGUNTA.- A la hora de
estimar los flujos y las reper-
cusiones econémicas de una
infraestructura como la TCP,
habida cuenta los modes cam-
biantes del transporte y las
transformaciones socioeco-
ndémicas, ;00 es un tanto aven-
turado hacer estimacignes
cuando vamos a ver esta rea-
lidad dentro de no menos de

INES AYALA.- Las prospec- -
tivas de flujos estdn hechas

por economistas, matemdticos

y otros profesionales que tie-
nen unas formulas estudiando
primero la demanda que se ve

~ ahora y toda la prevision de la

Comisién Europea, que con-
templa que las mercancias, de
aquial 2020, van a crecerel 50%

¢omo minimoy que eso hay qgue—~

gestionarfo. Cuarido hablamos

"~ del 2020, parece que estd muy

lejos, pero en infraestructuras
estd ahi mismo. Viendo cémo
crecen los paises asiaticos y la
relacion comercial que tene-
mos con ellos, es facil hacer es-
tos cdlculos y, sobre todo, van
a ser calculos a mds, no a me-
nos. El problema es controlar
y gestionar como van a crecer
esos intercambios comerciales,
sobre todo con China. Pregun-
tando sobre si Marsella, Génova
u otros puertos podian compe-
tir en linea directa con Valen-
cia, Sagunto o Algeciras, todo
el mundo dice qtie no. Se inten-
ta, pero la linea directa, vinien-
do por el Mediterrdneo, como
vienen los contenedores, la li-
nea recta lleva a los espaiioles,
de modo que entiendo que si se
pueden hacer esos computos.
Los dela Comision y los espaiio-
les e incluso los franceses, aun-
que conreticencias, porque han
intentado hacer escenarios dis-
tintos para tener un arco donde
elegir mayores o0 menores, con-
templan que todos crecen.

PREGUNTA .-;Y qué hay del
Canfranc?.

Licenciada Miembro de las
en Filologia Comisiones de
Espaiiola e Transportes y
Inglesa en Turismo, Gontrol
Zaragoza, lleva Presupuestario,
en la politica Peticiones y
desde 1981 Justicia e Interior
quince o veinte afnos?.

INES AYALA.- El Canfranc,
como tal, no es un proyecto
de redes transeuropeas, sino
un trazado transfronterizo que
podria funcionar como tal y, de
hecho, me consta por las noti-
cias que tenemos del Gobierno
de Aragén que, en el lado fran-

cés, que era necesario que se

moviese, y cuando el comisario
Barrot vio el estado en el que se
encontraba la parte francesa de
la linea, ha habido movimien-
tos a favor de invertir y poner
esa linea en marcha. Y por el la-
do aragonés y espaiiol, mds no
se puede hacer. Mantener todos
los dias una linea que funcione
y una parte deltrazado se renue-
va completamente, y otra esta
previsto también renovarla, es
una apuesta de trazado trans-
fronterizo que puede ser per-

Inés Ayala, entre Mariano Bergua y Manuel Rodriguez Chesa. Pt seGura

Inés Ayala recibe el trofeo de manos de José Miguel Nasarre. ps10 sEGURA
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fectamente puesto en marcha,
y todos estos trazados nos con-
vienen. Cuanto mds flujo haya,
sean trenes o camiones, nos da

~la razén de la necesidad de la

Travesia. Tenemos muchas mds
posibilidades porque se puede
asumir a nivel bilateral. La en-
vergadura de un proyecto como
la puesta en marcha de la par-
te francesa, cuando la espafiola
funciona, es asumible. No va-
yamos. a hacer transeuropeos
todos los proyectos, porque ne-
cesitamos concentrarnos en el
proyecto que realmente es de
futuro para Aragoén, para Espa-
nay también para Europa.
PREGUNTA.- ;Tiene cons-
ciencia de que, en los dltimos

. anos, ha habido momentos en

que las dos aspiraciones han
podido interferirse y ser con-

Su conocimiento Considera que
de las redes estamos en
transpirenaicas un momento
propicio la en que la

charla de Travesia Central
“Encuentros con Pirenaica ya esta
el Alto Aragon” . “rodando”

tfaproducentes por su plan-

teamiento en paralelo?.
INES AYALA.- En realidad,
las reivindicaciones de ambos

no es que hayan sido contrapro- -

ducentes. Es que se han utiliza-
do una contra otra cuando ha
convenido, poniendo el acento
en una contra la otra y vicever-
sa, y todos lo hemos visto, lei-
do y comentado. Pero yo creo
que, si mds flujo hay, mdas posi-
bilidades hay de captar resulta-
dos comerciales. Por tanto, creo
que una y otra son complemen-

- tarias, cada una en su justo tér-
mino v, para ser creibles en el

exterior con nuestros proyectos,
hay que tener también la justa
medida. Estos dias se ha comen-
tado mucho, y €so no es bueno,
cédmo los italianos habfan hin-
chado muchisimo todas sus
peticiones de los proyectos
transeuropeos y; de hecho, la
Comisién les tuvo que llamar
la atencién porque habian de-
cidido pedirlo todo. Claro, con
esto, se pierde credibilidad. Por
€s0, creo que es importante, y el
gobierno y la sociedad aragone-

sa conocen muy bien las poten-~

cialidades y capacidades de uno
y otro proyecto, saber que son
complementarios los dos y cada
uno tiene una medida diferen-
te. No tienen por qué ser con-
traproducentes y, cuando se ha
visto asi, es porque se utilizaba

- uno contra otro, y eso es negati-

VO CoItra uno y contra otro.
MARIANO BERGUA.- ;Qué
valle deberia aglutinar la sali-
daolaentrada deltiinel ode la
comunicacién transpirenaica
en la provincia de Huesca?.
INES AYALA.- La visita al tra-
zado la hemos hecho dos veces,
la primera con una delegacién
de la Comisioén de Transportes
del Parlamento Europeo. Tra-
je a mis compafieros para que
vieran cudl era nuestro proyec-
to y potencialidad, seguimos el
trazado y no llegamos a identi-
ficar porque todavia habia de-
masiado debate, sobre todo por
el lado francés, sobre por dén-
de debfa ir el tiinel: La segunda
vez, cuando subimos con el co-
misario Barrot, si que afinamos
mads el tiro y ya visualizamos
por dénde podria, en principio,
tener la salida el tinel. Yo que-
rria ser prudente y plantearnos
que adelantar nosotros el tra-
zado, siendo que el gobierno
francés esta queriendo demos-
trar que estd dispuesto a tratar
del trazado, ahora no es opor-
tuno. Yo seria mds bien como el
presidente Marcelino Iglesias,

due planted que “digan ustedes

Continia en la pdgina siguiente
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por dénde y nosotros planteare-
mos entonces cudl es nuestra so-
lucién”, porque tenemos varias
posibilidades en caso de que
ellos apuesten por un trazado.
Nosotros si podemos adaptar
nuestra capacidad, puesto que
el proyecto es tan importante, y
creo que predeterminarlo ahora
que estamos mas cerca de que
los franceses se decidan no seria
prudente. ,

MARIANO BERGUA.- ;:Qué
conocimiento tiene usted de
"que Portugal influya en la de-
cisién a tomar por el ejecuti-
vo francés?. ;Y qué incidencia
tiene la poblacién magrebi en
Francia acerca de esta comuni-_
cacién?.

INES AYALA.- Bueno, los

y nosotros en cambio, el Gru-
po Socialista, tuvimos menos

- capacidad. Puso de manifies-

to la diversidad de la sociedad
francesa a través de ministros
y ministras que vienen de la in-
migracién magrebi. Y también
podriamos integrarlos si el pro-

yecto de Marruecos, del tinel

bajo Gibraltar, también tuviera
esa faceta de mejorar la relacién
con las mercancias. El compro-
miso es mas politico, mds de ca-
ra a los ciudadanos marroquies
que pasan el Estrecho, mds que

* a la parte de mercancias. Como

hay una pequefia guerra entre
puertos, tendriamos que estu-
diar mejor cémo nos facilitaria
el que la poblacién marroqui en

Francia pudiera sumarse al pro- -

yecto. Pero, de momento, mien-
tras sea un proyecto queinteresa
el Reino de Marruecos y que, a

portugueses es verdad, y aquiel . . nivel politico-y de visualizacién

mea culpa, son los grandes olvi-™ "

dados de este proyecto, porque,
como lo hemos focalizado tan-
to en bilateral porque para no-
sotros es vital que Frarncia tome
decisiones, es un handicap. Los
portugueses, en esto, si pueden
ser muy buenos compaiieros de
viaje y, en ese lobby de que ha-
bldbamos antes, deberfamos
integrarlos. Los portugueses tie- -
nenunagran capacidad desitua-
cién, son un pueblo sabio, hay
una mejor sintonia y una ma-
yor cooperacién, y reivindicar
que este proyecto europeo tam-
bién tiene que tener en cuenta a
los portugueses como aliados es
un valor a recuperar. Los hemos
‘tenido poco en cuenta. En estos
dias, ademds, en Portugal hay
esta impresién de que no han
sido capaces de aprovechar tan
bien como nosotros toda la ayu-
da europeay, en el dmbito de las
infraestructuras, no han sabido
o0 podido articular bien todo el
paisy hay zonas importantes co-
mo Oporto en que, teniendo una
gran potencialidad, no se han
desarrollado. Aglutinar volun-
tades a favor de que el proyecto
conlleva también el puerto de Si-
nes y podria irradiar y darle mds
dindmica econémica a Portugal,
podria ser un buen apoyo. Aho-
ra estan en la Presidencia y yo
me comprometo personalmen-
te, porque es un tema que siem-
pre tratamos pero, como hay
otros temas encima de la mesa
due Portugal se ve empujado
. por estar en la Presidencia, se -
ve un tanto relegado. Ahora hay
un compafiero, Manuel Ferndn-
" dez, que es un tipo excelente en
la Comisién, y yo creo que es un
tema que estan encantados.

En el caso dela presion, no es
que seamuy grande, pero podria
ayudar el tema dellobby. Como
siempre digo, es masimportante
la presion de los alemanes, nos
interesa mds que este proyec-
to llevase la posibilidad de que
abrimos Francia a la parte-de co-
mercio de mercancias ferrovia-
rias, que es algo que interesa a
toda Europa y tiene esa especie
de cierre ahi en Francia.

En cuanto a la poblacién ma-

I rroqui, y ahi chapé para Sar-
kozy, hay que reconocérselo

de ese compromiso, Espaiia les
estd ayudando, tenemos un ar-
gumento ante Francia y el co-
misario Barrot que nos puede
ayudar. No es un proyecto ni pa-
ra el 2020, es mds a largo plazo,
pero es'un compromiso del Go-
bierno espafiol y estd haciendo
gestos que, para el marroqui, es
importante. Es mds baza politica

que de movilizacion de la ciuda- .

dania- marroqui. Pero también
hay ministras que proceden de
ahi en Francia y podrian tam-
bién-ayudarnos.

MARIANO BERGUA.- ;Ca-
bria la posibilidad de que, para
acelerar los tramites, existiera
un sistema de construccion de
ese tinel a través de la inicia-
tiva privada previa concesion
por parte de Espafia, Francia o
la Uni6n Europea?.

INES AYALA.- Bueno, la ver-
dad es que yo no soy ninguna
experta en financiacién de in-
fraestructuras y la cosa es muy
compleja. Este es el momento
de que ‘un grupo, una Camara
de Comercio o una Fundacién,
no ya pongan dinero, que di-
nero estd, dinero hay, sino que

impulsen el proyecto. En este .

momento, se abren dos gran-
des debates de financiacién en
la UE. Barroso ha lanzado ya el
debate para 2008 y 2009 sobre
coémo financiar las politicas eu-

' ropeas, entre otras la de trans-

portes y redes transeuropeas,
pordue en las ultimas perspec-
tivas - financieras se veia que
habian sido un desastre y hay
que plantearse cémo financiar
realmente las politicas. Aca-
ba de empezar el debate y es
una consulta amplia para que

_cualquier ciudadano europeo,

cualquier asociacién u organi-
zacion, puede participar, por-
que son consultas que selanzan
a nivel general. De hecho, el
Gobierno de Aragén siempre
ha participado cuando se ha
lanzado una consulta. Cuan-
do decimos que se han recibi-
do quinientas opiniones, puede
parecer a la Camara de Comer-
cio que su opinién no se puede
comparar con la asociacién de
empresarios europea, pero, ala
hora dela verdad, siresuelve un
problema, es tan importante o
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‘Los portugueses son
los grandes olvidados
de este proyecto y,

en el lobby del que
hablamos, deberiamos
integrarlos”

“Predeterminar el

trazado ahora que
estamos mas derca
de que los franceses
se decidan no seria

‘Este es el momento

de que un grupo,

una Camara o una
Funaacion, no ya
pongan dinero, sino que
impulsen el proyecto”

mds que la de todos los empre-
sarios europeos que a lo mejor
te lanzan ideas generales de te-
mas demasiado amplios y, sin
embargo, la solucién de un pro-
blema que a lo mejor se ve en
el terreno mejor, pues no se da.
Animo, pues, a que se participe
en ese debate. '

El segundo debate, que se
lanzard para 2008, es el de la
internalizacién de los costes ex-
ternos del transporte, es decir,
eurovifieta, peajes, telepeajes,
etcétera. Es un tema delicado,
que va a traermucha controver-
sia, sobre todo en un pais peri-
férico como Espafia, pero que,
en una regiéon de paso, como
Aragén y con el proyecto que
tenemos que.es de paso en el
mejor de los sentidos, de asegu-
rarnos que pasa por nuestra re-
gi6n, deberiamos sercapaces de
dar ideas innovadoras para que

nos aprovechemos de esos que

prudente”

nos va a venir necesariamente,
porque el futuro del transpor-
te, con todos los problemas del
cambio climatico, de impacto
ambijental y los combustibles,
va a pasar necesariamente por
peajes, eurovifietas e internali-
zacién de costes externos. Por
tanto, seamos capaces de pro-
poner alguna idea que revierta
en el beneficio de poner en mar-
cha la infraestructura.

Tercero, el tema del partena-
riado publico-privado es de las
apuestas de la Comisién que es-
td viéndose defraudada. La Co-
misién aposté muy fuerte por la
necesidad de llegar a acuerdos
cofinanciados con partenaria-
do publico-privado y uno de
los grandes fracasos ha sido el
proyecto Galileo. Yo creo que se.
plante6 mal, porque siempre he
pensado que la inversion publi-
ca arrastra de la inversion pri-
vada y no al revés, cuando no

se plantea cooperativamente.
Si la Cdmara, o la Fundacién o
DIARIO DEL ALTOARAGON tie-
nen ideas en ese sentido, para
ver ejemplos de cémo se puede
plantear una férmula por la cual
una infraestructura de este ti-
po tuviera financiacién privada
due ayudara a lanzarla y llama-
se a la financiacién publica, se-
riabienvenida. Detodos modos,
ahora mismo, en la Comisién

- hacen falta ejemplos de éxito de

ese partenariado, porque has-
ta ahora toda la voluntad que
se ha puesto no correspondia
a las mejores infraestructuras o
no se ha hecho bien. Hasta aho-
ra, no se ha conseguido visibili-
zar bien ese partenariado y nos
hacen falta ejemplos positivos.
El ejemplo del viaducto al otro
lado es casi un ejemplo al con-
trario, porque nadie habia 3pos-
tado al contrario, todo el mundo
estaba en contra y casi por vo-
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“Seamos capaces
de proponer alguna
idea que revierta
en el beneficio de
poner en marcha la
infraestructura”

“La financiacion
europea estaria
asegurada si
fuéramos capaces
de ser ejemplo de
partenariado mixto”

“Para el Somport,
creo que tiene mas
resultado que haya
una necesidad seria
que otras medidas
de presion”

‘Necesitamos que el
resto de europeos se
avengan a defender
la parte central de la
Constitucion, la de la

ciudadania”

luntad se habia hecho, acabé
siendo un éxito. Pero no sé
muy bien si un proyecto no
-hecho con voluntad positi-
va, sino porque todos estaban
en contra, que acaba siendo
un éxito es un buen ejemplo.
Aqui, en esta sala, hay per-
sonas cualificadas para dar
ideas innovadoras, que se ne-
cesitan. El caso es que no ha
funcionado, quizds también
porque el ambito multinacio-
nal, con estados con politicas
e intereses escondidos que no
'se ponen encima de la mesa,
cosa que no suele ocurrir en
la empresa privada, tal vezha
influido.El ejemplo de Airbus
ha sido otro en el qgiie ha ha-
bido mas dificultades. La Co-
misién estaria encantada de
que la Travesia Central fuera
un buen ejemplo de partena-
‘riado publico-privado y la fi-
nanciacién europea estaria

asegurada  en este sentido,
si fuéramos capaces de mos-
trarlo. /, o
JOSE ALLUE.- Francia
nunca ha estado interesada
en la mejora de la carrete-
ra del tinel del Somport. El
problema es para Espaiia,
lo que tenemos que -hacer

el que tengan ellos el pro-

blema. Por tanto, si somos
capaces de incrementar el
volumen de trafico y el pesa-
do ya buscardn la solucidn.

$Como hacer que el volu-

men de los vehiculos pasen
por el Somport, gratificando
de alguna forma el paso, co-
mo bonificaciones en gasoil.
Asi, entenderian dos cosas,
una la mejora de la carretera

.y. otra se poténciaria la Tra-

vesia Central, y se valoraria
la necesidad por la contami-
nacion y el cambio climdti-
co.

INES AYALA.- Caben to-
das las férmulas de- presion.
Se plantea una.bonificacién
del carburante para hacer pa-
sar mds camiones. Yo no sé si

este tipo de medidas tienen fi-

nalmente buen resultado. Yo
creo que si tiene resultado que
haya una necesidad seria que
se ha planteado cada vez que
ha habido un problema, por
ejemplo el cierre del tinel de
Bielsa o los problemas del otro
lado del Somport, la bajada en
malas condiciones como este

verano. Yo no tengo opinién. .

Si hay mas flujo, hay mas pre-

sién y, por lo tanto, hay mds-

necesidad de buscar una so-
lucién... Ahora, 1a reaccion
de la ciudadania, sobre todos

los niicleos dispersos del otro
lado del Pirineo, que tienen

una visiébn mas ambientalis-
ta, yo no sé hasta qué punto
reclamarian una infraestruc-

tura importante como la Tra-

vesia Central o la mejora de'

la carretera del Somport a ba-
se de incrementar las moles-

“tias medioambientales. Mds
bien, ese tipo de medidas aca-

ban siendo un boomerang,
es decir, generan muchisima
mas movilizacién ent contra
de cualquier solucién. Mas
bien, el planteamiento seria
poner mds bloqueo y mas pro-
blemas. Yo creo que las medi-
das que estamos poniendo en

marcha, esto es, demostrar co-
mo lo hacen los empresarios

gue hay aqui a diario la nece-
sidad, puesto que es un inte-
rés comercial del otro lado el
que se ve en peligro cuando se
cierran o complican las cosas,

~ es bastante mas eficaz a pesar

de que nos parezca mads largo
due este otro tipo de medidas
en las que no tengo experien-
ciay que no recomendaria.

-+
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Hacia la nueva
Constitucion europea

PREGUNTA.- Desde su vision
privilegiada en el Parlamen-
to Europeo, ;cree posible una
Constitucion europea que facili-
te la cohesion social, econémica
y politica, una Constitucion que
permita unas politicas reales co-
ordinadas?.

INES AYALA.- Esto si que es la

pregunta del millon. En Lisboa, en-. .
tre ayer y hoy, han concluido la lim-

pieza juridica, porque, una vez que.
se acuerdan los textos a nivel po-
litico, entran después los juristas-
lingiiistas, a los que lamamos ast,
a rehacer o a limpiar el texto para
que quede firmable. Y eso se ha con--
seguido y, a pesar de las peleas in-
ternas, incluidos los polacos por un
lado y los britdnicos por otro, se ha
llegado a un acuerdo. La potencia
que tiene este texto, en primer lugar,

" es que se ha acordado, cosa que no

parecia fdcil, incluso los britdnicos
han decidido renunciar al referén-
dum para ratificarlo. Esto .quiere
decir que va a avanzar. Y las vir-
tualidades o elementos positivos es,
por un lado, que se mantienen las
cartas de derechos fundamentales,

con su poder vincularite, que para -
nosotros es fundamental para poder -

avanzar en todo lo que es ciudada-
nia. Por otro; que, a pesar de que hay
un aplazamiento de cinco arios, los
aspectos dejusticia e interior, que los
britdnicos tienen tantos problemas
con la aplicacion de todo el tema del
Tratado de Schengen, se ha acorda-
do. A pesar del plazo, cinco afios pa-
rece mucho, pero no es nada. Hay
que ver lo dificil que es trasponer al-
gunos de los aspectos que afectan a
interiory temas de seguridad. Estdn
ahi también y la cooperacion en la
lucha contra la inmigracion ilegal y
contra el terrorismo estd ahi y se va
a avanzar. Y también es una buena
noticia que, en el reparto de los pues-
tos de eurodiputados, hemos conse-
guido recuperar cuatro del reparto

del niimero de diputados que se ce- *

dieron. Volvemos a tener una dele-
gacion de 54 espaiioles y espariolas
de los distintos grupos y, a la hora
devotar asuntos nacionales, es miy
importante, porque el resto de los
diputados, en un parlamento que

. tiene setecientos ochenta y tantos

diputados, es importante. Era muy
importarnte el mantener, sobre todo
porque el Parlamento estd amplian-
do su capacidad de co-decision en
muchos mds'asuntos quetienen que

. ver con medio ambiente, transporte,

industria, mercado interior, justicia
y.seguridad,. .. Eso st que es impor-
tante. Creo que si va a ser una Cons-
titucion que nosotros ya la tenemos
mds que aprobada por referéndum,

y ahora necesitamos que el resto de
europeos, sobre todo los mds euroes-
cépticos y los que tenian mds pro-
blemas, se aviniesen a defender su
parte central, esto es, la carta de de-.
rechos fundamentales, los temas de
ciudadania y avanzar en coopera-
cidn sobre todo en justicia e interior.

Y también las plazas en el Europar-

lamento que, aunque parezca una . -
tonteria, ala horadelaverdad, para ~

modificar algunas legislaciones que
nos afectan esa importante.

~



