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La cumbre entre Espaiia y Francia solo

se dedicara a las conexiones pirenaicas

José Luis Rodriguez Zapatero informo ayer a Marcelino Iglesias de que la reunion seria

monogréfica. El presidente de Aragon estima que la decision tiene un “valor simbdlico”

ZARAGOZA. La préxima cumbre
bilateral entre los Gobiernos gen-
trales de Espafia y Francia, que se
celebrara el 10 de enero de 2008,
tratard un dnico asunto: las co-
municaciones transpirenaicas. El
presidente espafiol, José Luis Ro-
driguez Zapatero, informé ayer al
presidente aragonés, Marcelino
Iglesias, de que el encuentro seria
monogréafico para abordar las co-
nexiones entre ambos paises. Eso
significa que se retiran del orden
del dia las cuestiones relativas al
terrorismo, las conexiones eléc-
tricas y las relaciones con Europa.
Para Marcelino Iglesias esta deci-
sidn supone “un paso mas” y tie-
ne un “valor simbélico”. El pro-
yecto de la Travesia Central Pire-
naica vuelve a ponerse sobre la
mesa.

“Una reunién monogréfica sig-
nifica que Francia y Espafia con-
sideran el tema como prioritario.
Es un paso muy importante el que
los dos paises estén de acuerdo
con la conexién por el Pirineo”,
interpret6 Iglesias tras su con-
versaciéon con Rodriguez Zapate-
ro en el Consejo Territorial del
PSOE, que se celebr6 ayer en To-
ledo, y en el que participaron los
lideres regionales socialistas. La
confianza es que con el Gobierno
de Nicolas Sarkozy cambie el pa-
norama.

No obstante, ambos Gobiernos,
a través de sus correspondientes
ministerios de Fomento y Desa-
rrollo, ya han solicitado conjyn-
tamente a la Comisién Europea
(el Ejecutivo comunitario) que
destine fondos de la partida dedi-
cada a la red continental de co-
municaciones en el periodo 2007-
2013 para financiar diversos estu-
dios previos y trimites adminis-
trativos de la Travesia Central Pi-
renaica.

Un cambio de rumbo

La cumbre hispanofrancesa iba a
celebrarse el préximo 17 de di-
ciembre en Paris, pero se retrasa
hasta el 10 de enero de 2008 por
problemas de agenda de los pre-
sidentes, segtin explic6 ayer Mar-
celino Iglesias. En este encuentro,
se iban a abordar cuestiones rela-
tivas al terrorismo, las conexiones

Iglesias, detras de Rodriguez Zapatero, al término dél Consejo Territorial del PSOE en Toledo. &re/. carvaiaL

eléctricas, y a las relaciones con
Europa, que se suprimen del or-
den del dia. La eliminacién-de es-
tos asuntos de gran importancia
para ambos Estados es interpre-
tado por Iglesias como un indica-

tivo del interés por resolver las
comunicaciones que tienen am-
bos estados.

“Esta decision tiene un valor
simbélico y supone un punto de
inflexién”, comenta el presiden-

te aragonés. “Hasta ahora, los
ministros franceses te dejaban
hablar en los encuentros y te es-
cuchaban, pero se conseguia po-
co0”, reconoce. Sin embargo, “he-
mos conseguido convertir esto
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La Travesia Central,

De entre todos los proyectos de
comunicaciones transpirenaicas,
la Travesia Central (TCP) es el que
suscita mayores ansias en el Go-
bierno de Aragén. Y, hasta ahora,
mayor desinterés en Francia, cuya
colaboracién es obviamente deci-
siva y donde la iniciativa cuenta
con una cierta contestacion social.
La TCP fue impulsada al comienzo
por la comisaria Loyola de Palacio,
pero no fue hasta 2004, precisa-
mente en la cumbre hispano fran-
cesa de Zaragoza, cuando recibié
su impulso definitivo.

el viejo suefio del Gobierno de Aragén

Esta travesia, un tinel de baja
cota que cruzaria un minimo de 42
kilémetros de cordillera pirenaica,
tendria un coste global estimado
que rondaria -dentro de la indefini-
cién que existe- los 6.500 y 7.500
millones de euros. Mientras, el
plazo de ejecucién no serfa menor
de ocho afios. Los dos trazados que
se barajan llegan hasta Burdeos y
Toulouse, respectivamente. Para la
DGA, es prioritario que la linea una
Zaragoza, Huesca y Tarbes.

El mayor peligro que tiene la len-
titud de pasos que se han dado

hasta el momento es que puede
provocar que la Unién Europea lo
retire de su lista de prioridades,
algo que a punto estuvo de suce-
der en marzo de este afio. Al final,
se traté tan solo de un error.

Esta infraestructura tiene un ho-
rizonte de ejecucién muy lejano:
como pronto, no vera la luz antes
de 2030 a causa del farragoso pro-
cedimiento administrativo que im-
plica. El Ejecutivo francés ha
repetido en varias ocasiones que
no tiene intencién de empezar a
desarrollarlo antes de 2025. HA
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“La reuniéon monogra-
fica significa que Fran-
cia y Espafia conside-
ran el tema como prio-
ritario. Es un paso im-
portante el que los dos
paises estén de acuer-
do con la conexiéon”

“Esta decision tiene
un valor simbdélico

y supone un punto

de inflexién en las
relaciones con Francia
y las conexiones
transpirenaicas”

MARCELINO IGLESIAS
Presidente del Gobierno
de Aragén

en un problema de Estado, mien-
tras que antes era regional.

~ Abrirse a Espaiia y Portugal es

tan importante para Francia co-
mo para nosotros”, indica.
Apunta que las regiones del Sur,
como Agquitania y Midi-
Pyrénées, “sufren el mismo efec-
to de fondo de saco que noso-
tros”, por lo que necesitan per-
meabilizar el Pirineo. De hecho,
también explica que con el ante-
rior Gobierno francés tenian las
mismas dificultades que Aragén
para dialogar con Paris.

La reivindicaci6n del Canfranc

“No vamos a hablar solamente de
la Travesia Central, sino también
de las carreteras y del Canfranc”,
aseguro. Por ello, el Gobierno de
Aragdn, en contacto con el Mi-

" nisterio de Fomento, va a trabajar

estos meses para presentar un in-
forme en el que se recojan todas
las actuaciones. »
Iglesias recuerda que la cons-
truccién de la Travesia Central
Pirenaica es compatible con el
tren del Canfranc. En relacién
con esta linea ferroviaria, asegu-
r6 que habri modificaciones en
los Presupuestos General del Es-
tado. No obstante, indic6 que ya
se invierte en la variante de Hues-
ca, en el tramo de Caldearenas a
Jaca y en la modernizacién de la
estacién internacional de Can-
franc y afiade que habria que su-
mar lo que se consiga con las en-
miendas. Lamentablemente, el
resto del trazado va a quedar una
vez mds sin partidas. '
ELENA PUERTOLAS



