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Grandes infraestructuras
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La decision de Espana y FranCIa de pedir ya dmero a Europa para financiar los | primeros estudnos dela
travesia central del Pmneo podna suponer Ia puesta en marcha defmltlva de una actuaclon trascendental
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Para Aragon, es un proyecto funda-
mental: abrir un nuevo paso ferro-
viario de gran capacidad por el
centro del Pirineo. Pero su trascen-
dencia lo convierte en una actua-
cién de interés internacional que
exige que Se involucren en su desa-
rrollo los Gobiernos de Espaiia y
Francia y la Unién Europea. Hasta
ahora, la falta de respuesta de estos
agentes ha obligado a Aragénya
las regiones del sur francés a cen-
trar todos sus esfuerzos en conven-
cer a los dos Estados. Tras mds de
diez afios de trabajo, los avances
han sido muy lentos. Sin embargo,
las cosas podrian cambiar después
de la primera peticion formal de
fondos comunitarios por parte de
los dos paises, que se ha conocido
esta semana. Es la primera vez que
se hace oficial el interés de los dos

Gobiernos, que hasta ahora solo es- - |

taba sobre el papel. Los pequefios
pasos podrian acabar siendo tras-
cendentales. =
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La importancia de pedir

financiacién a la UE
Aungque 'Se trata prdcticamente de
un gesto politico, la importancia
de la primera peticién conjunta de
fondos europeos para iniciar los es-

tudios de la travesia central es no- -

table. Porque con esta solicitud, co-
nocida esta semana, los Gobiernos
de Esparia y Francia oficializan su
interés por el proyecto. Y es que
hasta la fecha, el apoyo de Bruselas
a la gran infraestructura ha sido

inconstante, debido, precisamente,

a que no veia disposicion en los Es-
tados involucrados, especialmente
en Francia, para respaldar un pro-
yecto cuya tra&gendenaa exige la
participacién ag,lva de ambos. Al
solicitar la cofinanciacion, los Eje-
cutivos francés y espafiol dejan
constancia de su deseo de que la
actuacion salga adelante. Ambos
paises solicitardn en torno a cinco
millones de euros para los prime-
. ros estudios (de trazado y de im-
ﬁpacto ambiental) y para la informa-
'cién publica y tendrin que pagar
su parte. El Gobierno aragonés tie-
ne el convencimiento de que Bru-
selas otorgard estos fondos, una de-
cision que se conocerd antes de
que acabe el afio, tal vez, en no-
viembre. Por ahora, lo mds aproxi-
mado a un estudio de cardcter na-
cional relacionado con la travesia
central fue el encargado en el 2006
por el Ministerio de Fomento es-
panol para analizar los flujos de
mercancias-por el Pirineo.

3.006.414

euros es el coste estimado de
los 155 kilometros de trazado
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El éompromiso de mayo
entre Espaiia y Francia

El vltimo dia del pasado mes de ma-
yo, el presidente espaiiol, José Luis
Rodriguez Zapatero, se reunié con el
recién elegido presidente francés,
Nicolas Sarkozy, al que trasladé su
convencimiento de que la travesia
central es «absolutamente impres-
cindiblé». En ese encuentro ya se

not6 un cambio de postura en Fran-
cia, que ha sido muy reticente a per-

meabilizar los Pirineos, especial-
mente, por la falta de dinero para
acometer un proyecto de esa enver-
gadura y que los Estados deben cofi-
nanciar. Sarkozy es mds favorable a
abrir el sur de su pais, como ha cons-
tatado también el presidente de la
Comisién Europea, José Manuel Du-
rao Barroso. Este ultimo comentd el
pasado miércoles que la travesia
central es una actuacién de gran im-
portancia, durante una cena en Bru-
selas con la ministra espariola de Ad-
ministraciones Publicas, Elena Sal-
gado, y varios presidentes autonémi-

cos, Marcelino Iglesias entre ellos.
Este proyecto se ha incluido en las -

cumbres hispano-francesas celebra-

_das desde el 2002. Sucesivamente,

los dos Gobiernos han apostado so-
bre el papel por los pasos pirenaicos,

.

o 9
_comesponden o la
parte sspafiola
entre Hiescas
y la frontera
~francesa..
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€uros se preve gue cueste cada
kilbmetro de via férrea

pero ese interés no se ha plasmado
en hechos concretos hasta ahora. El
interés de los Ejecutivos esparioles
ha sido, desde un primer momento,
mds notable que el de los sucesivos
Gobiernos franceses. Tanto el popu-
lar José Maria Aznar como el socia-
lista José Luis Rodriguez Zapatero
han defendido la necesidad de hacer
un nuevo paso por el Pirineo cen-
tral, ante la grave situacién de satu-

racién que sufren los existentes. Pe- .

ro esto no se ha correspondido con
un interés similar en Francia. Al me-
nos, hasta ahora.
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Respaldo social y politico

en Aragén y el sur francés

En mayo de 1995, la Comunidad de
Trabajo de los Pirineos, formada por
siete regiones espafoles y francesas,
Aragon entre ellas, aprob6 destinar
cinco millones de pesetas (30.000
euros de ahora) a estudiar la viabili-
dad de construir un nuevo tiinel fe-
rroviario en el Pirineo central. Desde
entonces, tanto esta organizacién
como otras creadas posteriormente
(la Fundacién Transpirenaica) han
trabajado para impulsar la travesia
central. En Aragén, todos los parti-
dos han respaldado el proyecto, me-
diante diversas iniciativas. Tanto la
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de euros, la mayor partida
presupuestaria dedicada a tuneles

actual DGA, de PSOE y PAR, como la
del PP de Santiago Lanzuela han rea-
lizado numerosas acciones en favor
dela actuacién.
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La DGA ha realizado
estudios informativos

En 1997, el Gobierno aragonés re-
servo una partida para realizar estu-
dios geolégicos del macizo del Vig-
nemale, uno de los puntos por los
que se pensaba que podia cruzar el
nuevo tiinel ferroviario y que, de
hecho, dio nombre-al proyecto du-
rante afos. En agosto del ano 2000,
el Ejecutivo auténomo adjudicé la
realizacién del gstudio informativo
de 1a hoy conocida como travesia

‘central, una actuacién que costé

unos 700.000 euros. Dicho estudio
estableci6 que hay hasta diez posibi-

. lidades para hacer transcurrir un

nuevo tinel bajo el Pirineo central,
aunque la DGA se mostré partidaria
de dos: el enlace de Biescas por €l va-
lle del Géllego con la zona de Pau y
la union por el valle del Cinca entre

Ainsa y el Gave d’Aure. En Francia se

han presentado informes que identi-
fican entre once y quince variantes
de trazado. Pero no son estudios de—
terminantes.
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5,2%-

porcentaje sobre el total del
presupuesto del tunel transpirenaico
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El costoso ‘si’ de
Bruselas a la actuacion

La Red Transeuropea de Transpor-
te$ quedo establecida en 1994 en

"Essen (Alemania) e iba a ser revisa-
da diez afios después. Pero en el
2001 la Comisién Europea hizo
“una recomendacién para ampliar
dicha red connuevos proyectos, e
incluia en la propuesta la travesia
central del Pirineo. El trabajo de la
comisaria de Transportes, la es-
pafiola del PP Loyola de Palacio, pa-
ra conseguir esa inclusién fue no-
table. Pero en junio del 2002, los
ministros de Transporte de la
Uni6n Europea no lograron poner-
se de acuerdo sobre ese aumento.
De nuevo aplazaron su decisién en
octubre de ese aflo; En la primave-
ra de ese ano, el paso quedo fuera
de la lista de vias transpirenaicas
prioritarias, porque no se podia
empezar antes del 2010. En octu-
bre del 2003, el Colegio de Comisa-
rios de Bruselas aprobé una pro-
puesta que ponia fecha a la tra-
vesia central, el 2020.Y ese mes, el
consejo de ministros de Transpor-
tes y los jefes de Estado y de Gobier-
no de la UE dieron el s7 a la amplia-
cién de la red. Tanto el Parlamento
europeo como el Comité de las Re-
giones la han apoyado. =




