Los trenes de carga no entraran .
en Zaragoza a partir del 1 de abril

© La macroestacién de
Pla-Za recibira los 50
trenes que operan
ahora junto a Delicias

© El taller de convoyes
y el complejo de
Monzalbarba iran
después del verano
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os trenes de mercancias ya
no accederdn al casco urba-
no de.Zaragoza a partix de la
primavera del préximo afio.
Los convoyes que ahora llegan a dia-
rio hasta la estacién de La Almozara
abandonaréin definitivamente la ciu-
dad el préximo 31 de marzo para to-
mar como base de operaciones el
nuevo macrocomplejo ferroviario de

la Plataforma Logistica (Pla-Za), de

138 hectdreas de superﬁc;e y que’

estd en pleno proceso de construc-
cién. En menos de un afio también
se trasladard el taller de manteni-
miento de trenes de Delicias y el
Centro de Intercambios de Mer-
cancias (CIM) de Monzalbarba.

Las contratistas del macrocentro
de la plataforma loglstlca -Draga-

dos, Tecsa, Apo y Rio Valle- han con-

cluido él movimiento de tierras,
comprendido entre la Base aéreay la
autovia de Madrid. Una gigantesca

extensién de suelo, de casi tres -

kilémetros de longitud y 400 metros
de anchurg, ya estd listo para alber-
gar hasta tres playas de vias para el
movimiento de los cargueros y de
los trenes que deban someterse a la-
bores de mantenimiento. .
Fuentes de Renfe apuntaron que
una media diaria de 50 convoyes en-
tran y salen de la estacién de La Al-
mozara, donde una plantilla de
unas 60 personas se encarga del tra-
siego de vagones mediante el monta-
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UN PROYECTO

"MILLONARIO

1: Lainversion

La sociedad piiblica Zaragoza
Alta Velocidad adjudicé la
estacién de mercancias de
Pla-Za por 114,5 millones de
euros el pasado mes de marzo.

El complejo tendra tres playas
de vias. La habilitada para recibir
trenes contara con 16 vias
electrificadas en paralelo, con
una longitud de 750 metros.

3: Volumen de trabajo
Unos 12.000 vagones recibira de
media mensual el complejo; un
cdélculo oficial de Renfe ya
rebasado en la actualidad.

SERVICIO ESPECIAL

je y desmontaje de composmlones
en funcién de los destinos. Estos tre-
nes,-algunos con materiales peligro-
sos, atravesaban los tineles de Goya
hasta que se abri6 la Ronda Sur en la
pasada legislatura. '

. Este traslado ferroviario es im-
prescindible para la Expo, dado que
se debe urbanizar el entorno de la
estacion de Delicias para garantizar’
el acceso al meandro de Ranillas.

Fuentes ferroviarias indicaron
que el proyecto afectard a la planti-
lla, dado que la autornatlzauon de
las operaciones en Pla-Za obhgara a
recolocar en otras unidades de Ren-
fe a unas 20 personas. Gran parte ird
a Zuera y Grisén, donde hay un gran
trifico d&trenes cargados de coches.

El macrocomplejo de Pla-Za tam-
bién recibird después del verano el
resto de instalaciones de mer-
cancias, situadas en el poligono El
Portazgo, y el taller de trenes de De-
licias. Este plan de etapas es conse-
cuencia de las obras, que se alargara
respecto a la prevision inicial. =




