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Iglesias: “El Canfranc solo se podra

reabrir si se hace la travesia cen

El presidente
aragonés dice
que el trazado
comun refuerza
ambos proyectos

Fomento asegura
que la renovacion
de la linea actual
“se va a acelerar”

ZARAGOZA. Siel impulso ala tra-
vesia ferroviaria central del Piri-
neo ha sido la cara de la cumbre
hispano-francesa de Zaragoza, la
la reduccion de la reapertura del
Canfranc a mero “proyecto de in-
terésregional” hasido la cruz. Los
grupos de la oposicion en Aragén
coinciden con los defensores del
Canfranc en que esta decision su-
pone en la practica el “acta de de-
funcién” de lalinea internacional.
En cambio, el presidente arago-
nés, Marcelino Iglesias, dala vuel-
ta a la tortilla y sostiene que “s6lo
sise hace latravesia central se po-
drareabrir el Canfranc”.

Hasta ahora en Aragén siempre
se habia se habia hecho el anali-
sis a la inversa, en el sentido de
que la reapertura de lalinea Can-
franc-Olorén podia ejecutarse en
un corto plazo de unos tres afios
y sacar del eje carretero del Som-
port unos 3,5 millones de tonela-
das de mercancias al dia. Seria la
punta de lanza para abrir paso
afios después a la travesia central.

Eslatesis de laque parti6 la an-
terior comisaria europea de
Transportes, Loyola de Palacio,
para incluir ambos proyectos en
las redes transeuropeas de trans-
portes; es decir, en el esquema de
conexiones priorirarias en la UE.
Una tesis compartida con el an-
terior Gobierno francés de Lionel
Jospin y asumida por el anterior
ministro de Fomento espanol,
Francisco Alvarez Cascos, lo que
desembocd en compromisos con-
juntos a favor de ambos proyec-
tos en las cumbres de 2000y 2001
en Santander y Perpifian.

”»

La estacién de Canfranc, en una foto de archivo, se rehabilitard como hotel. juan cArLOS ARCOS

La ministra de Fomento, Magda-
lena Alvarez, volverd a Aragén
dentro de.unas semanas -podria el
dia 28 o el 29, o en su defecto des-
pués de Reyes- para suscribir el
convenio que permitird poner en
marcha la rehabilitacién de la anti-
gua estacién internacional de Can-
franc y su entorno.

Ya se han dado todos los pasos
previos a la firma del convenio. La
DGA lo autorizé a principios de

El convenio para rehabilitar la estacion, a punto

mes en Consejo de Gobierno. El
Ayuntamiento de Canfranc hizo lo
propio en pleno, al igual que el con-
sejo de Administracién de Renfe.
Fuentes de la DGA informaron
que Patrimonio del Estado -depen-
diente de Hacienda- también ha
aprobado ya la desafeccién de los
terrenos ferroviarios necesaria
para acometer el proyecto dise-
fiado por el arquitecto catalan
Oriol Bohigas para el conjunto del

areay el del aragonés José Manuel
Pérez Latorre para convertir la an-
tigua estacion en un hotel.

El proyecto de conjunto prevé
construir una nueva estacion ferro-
viariay una nueva playa de siete
vias. Las obras se acometeran a
partir de que la antigua estacién se
ceda mediante este convenio al
Consorcio Canfranc 2000, inte-
grado por Fomento, Renfe, DGA y
el Ayuntamiento. J. B. H.

Pero la entrada del actual Eje-
cutivo de Jean Pierre Raffarin y su
ministro de UEquipament, Gilles
de Robien, dio al traste con las ex-
pecttativas en la cumbre de 2003 en
Carcasona. El pasado martes, en
Zaragoza, se logr6 recuperar e im-
pulsar el compromiso con la tra-
vesia central del Pirineo, pero con
el Canfranc no pudo ser. Aun asi,
Iglesias no pierde la esperanza.

Antes al contrario, considera
que un proyecto refuerza al otro,

ya que la travesia central compar-
te con el Canfranc el trazado pre-
visto hasta Sabifianigo (en doble
via electrificada de ancho interna-
cional para velocidad alta). El pro-
posito ahora es tirar lo antes posi-
ble hasta la capital del Alto Gélle-
£0, que se pondria a tan s6lo dos
horas de Madrid en tren. Todo un
acicate para las estaciones de es-
quiy el turismo en general, aunque
ese tramo no se puede hacer de la
noche ala mafiana porque también

hay que salvar la sierra Caballera
con otro tinel cerca de Arguis.
Aunque la consideracidén de in-
terés regional del Canfranc entra-
fie la pérdida de las grandes ayu-
das europeas, el presidente arago-
nés sostiene que los gobiernos re-
gionales s6lo tendrian que buscar
financiacién para reabrir el tiinel
de Canfranc propiamente dicho y
el tramo francés cerrado en 1970
tras el hundimiento de un puente.
En este sentido, fuentes de la
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La DGA estima que la travesia
central multiplica por 20 la ca-
pacidad de carga del Canfranc.
Aungue esta linea se podria abrir
en tres anos con 300 millones 'y
la travesia requiere unos 20 afios
y mas de 5.000 millones.

Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras confirmaron ayer a HE-
RALDO que “el Ministerio de Fo-
mento mantendra la planifica-
cién para modernizar toda la li-
nea hasta la estacién de Can-
franc” (desde Sabifidnigo ya sera
en via tnica, aunque también
electrificada y en ancho interna-
cional). No sélo eso, aseguraron
que la renovacion de la linea “se
vaacelerar todo lo posible” conla
licitacién de los proyectos de ca-
da tramo “tran pronto como es-
ténredactados” (se esperan a par-
tir de la préxima primavera).

Como muestra de su voluntad,
los representantes de Fomento
recordaron que el dltimo Conse-
jo de Ministros aprobé la varian-
te de Huesca, que ni siquiera es-
taba prevista inicialmente y que
evitara el actual fondo de saco en
la ciudad para pasar por la plata-
forma logistica oscense, que
pronto construira la DGA.

Aun asi la reapertura del tinel
y el tramo francés podria resultar
econdmicamente inviable si fue-
raa costa sdlo de las arcas de am-
bas administraciones regionales
(el presupuesto de Aquitania atin
es mas reducido que el de Aragon
dado el caricter centralista del
Estado francés).

Pero otras fuentes de la DGA
recuerdan que la proxima libera-
lizacién del transporte ferrovia-
rio permitird buscar formulas de
financiacién con participacion
privada, en la linea de las conce-
siones propustas hace tiempo por
Alvarez Cascos o el presidente de
Aquitania, Alain Rousset. En la
cumbre del miércoles ya se pactd
que los dos ministerios y los dos
gobiernos regionales se reuniran
pronto para analizar debatir este
asunto. Falta cerrar la fecha.

Fomento reconoci6é ademas
que seria “importantisimo” poder
desviar por el Canfranc las mer-
cancias peligrososas que desde
2005 pasaran por el Somport.
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