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-Pyrénées apuesta
por el Vignemale, pero
salvando Lourdes

La propuesta de la region francesa coincide
con la alternativa de la DGA, pero varia
el trazado del tanel transpirenaico

Esta medida acallaria las criticas suscitadas
en la zona del santuario, en Lavedan

ZARAGOZA. Despuésdel acuer-
do alcanzado en la cumbre bila-
teral entre Espafia y Francia -el
pasado martes dia7 de diciembre
en Zaragoza-, por el que los Go-
biernos espafiol y francés deci-
dieron incluir en sus respectivos
planes estratégicos nacionales el
proyecto de la Travesia Central
Pirenaica (TCP), ahora la pre-
gunta sin resolver es épor déonde
discurriri el trazado del nuevo ti-
nelylanueva linea internacional?

El compromiso alcanzado en el
encuentro -presidido por el pre-
sidente del Gobierno, José Luis
Rodriguez Zapatero, y el presi-
dente de la Republica francesa,
Jacques Chirac- si establece que
el origen de la travesia en Espafia
esté en Zaragoza y parece des-
cartado cualquier trazado fuera
de la Comunidad aragonesa. Asi
lo aseguré a HERALDO la minis-
tra de Fomento, Magdalena Alva-
rez, el mismo dia de la cumbre:
“Ahora, basicamente, las posibili-
dades para el tunel pasan por el
Pirineo aragonés”. Y, precisa-
mente, una de estas alternativas
que cobra cada vez mas fuerzay
por la que ha apostado el Gobier-

no de Aragén es la que atraviesa
el macizo del Vignemale.

Ese trayecto coincide con el
que la region francesa de Midi-
Pyrénées (con capital en Toulou-
se) entiende como idéneo. La
DGA vy el Consejo Regional fran-
cés encargaron hace un par de
afios sendos estudios sobre la
Travesia Central del Pirineo y sus
alternativas de trazado. El Ejecu-
tivo autonémico planteaba diez
propuestas en su informe y el
francés, 15. Sin embargo, los dos
documentos determinaron que el
mas adecuado para el tinel inter-
nacional es el que tendria las bo-
cas en Biescas y Pierrefitte Nes-
talas, muy cercade lalocalidad de
Lourdes (valles del Gallego y La-
vedan, respectivamente). El paso
transfronterizo por ese sitio al-
canzaria una longitud total de 41,7
kilémetros.

Salvar las zonas turisticas

Sin embargo, ese trazado, com-
partido por el Gobierno aragonés
y el de Midi-Pyrénées, cuenta con
una fuerte oposicién en la zona
de Lourdes y, para paliarla, segiin
fuentes del consejo regional de

Midi-Pyrénées, la region france-
sa estudia una alternativa con un
recorrido similar, pero con la su-
ficiente diferencia para salvar las
zonas turisticas de Argelés Ga-
zost y el santuario de Lourdes.
Por tanto, la apuesta sigue siendo
atravesar el macizo del Vignema-
le, pero variando el emplaza-
miento de la boca francesa y, po-
siblemente, alargando el tnel al-
gunos kilometros.

El trayecto de la travesia parti-
ra de Zaragoza como se acord6 en
la cumbre, lo que dara un fuerte
impulso a la plataforma logistica,
y-segun el estudio del Gobierno
de Aragdn- seguira en recto por
Huesca y Sabifidnigo gracias aun
tinel de doce kilémetros que per-
fore Sierra Caballera cerca de Ar-
guis. De alli, seguiria a Biescas y
pasaria a Francia. En total, se atra-
vesarian nueve tineles. La duda,
ahora, es la ubicacién exacta del
que se escoja para evitar proble-
mas en los valles pirenaicos del
pais vecino, donde ha surgido una
fuerte oposicion.

En el término municipal de
Biescas es donde comenzaria a
construirse el paso transpirenai-
co, seglin la alternativa del Go-
bierno de Aragén. En el proyecto
actual, hasta Pierrefitte Nestalas,
de los 41,7 kildbmetros de longitud
20,9 corresponden a la parte es-
pafiola del subsuelo del macizo y
el resto a Francia.

La propuesta de Midi-Pyréné-
es de alargar, si fuera necesario, la
longitud del tinel y desviar la sa-
lida para salvar la parte més tu-
ristica del valle de Lavedan busca
acallar la fuerte oposicion susci-
tada en Lourdes, que esta capita-
neada por Francois Fortassin, pre-
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El porqué
de la travesia
central

LA LONGITUD

!

El tdnel transfonterizo tiene una
longitud de 41,7 kilémetros, en-
tre Biescas y Pierrefite.

OPCIONES DE LA DGA

1. Canfranc. Zaragoza-Can-
franc-Pau. Reapertura de la linea
que ha quedado relegada en la
cumbre.

2, Biescas-Laruns. Zaragoza-
Huesca-Sabifianigo-Biescas-La-
runs-Pau. Por el valle del Gallego
en la zona espafiola y por el
d’'Ossau, por Francia.

3. Biescas-Lestelle. Zaragoza-
Huesca-Sabifidanigo-Biescas-Fe-
rries-Lestelle Betteran-Lourdes.
Por el valle del Géllego en la zona
espafola y por el de Ouzom, por
Francia.

4. Biescas-Argeéles Gazost.
Zaragoza-Huesca-Sabifianigo-
Biescas-Argeles Gazost-Lourdes.
Por el valle del Gallego en Espa-
fia y por el Lavedan francés.

5. Biescas-Pierrefitte: Zarago-
za-Huesca-Sabifianigo-Biescas-
Pierrefitte Nestalas-Lourdes. Es
la opcion preferida por la DGA y
por Midi-Pyrénées. Atraviesa los
mismos valles que la 4.

6. Ainsa-Campan: Zaragoza-
Huesca-Monzén-Barbastro-Ain-
sa-St. Marie Campan-Tarbes. Por
el valle del Cinca y por el de
Campan.

7. Ainsa-Arreau; Zaragoza-
Huesca-Monzén-Barbastro-Arre-
au-Lannemezan. Por el valle del
Cincay de Aure.

8. Ainsa-Luchén: Zaragoza-
Huesca-Monzén-Barbastro- Bag-
neres de Luchon-Montrejeau.
Por el valle del Cinca y de la Pi-
que. )

9. Graus-Luchén. Por el valle de
Benasque, en la parte espafiola,
y el de la Pique, en Francia.

10. Arén-Luchdn. Por el valle
del Noguera Ribagorzana, en Es-
pafia, y de la Pigue, en Francia.

m-Un paso ferroviario
transfronterizo de gran ca-
‘pacidad. La Traves(a Central
delos Pirineos (TCPyes'un
proyectoimpulsado por el
Gobierno de Aragén para
desarrollar una linea ferrovia-
ria internacional construyen-

do un tunel a-baja cota. -

sidente del departamento (enti-
dad territorial similar ala provin-
cia) de Hautes Pyrénées. El pre-
sidente de Midy-Pyrénées, Mar-
tin Malvy, y Fortassin pertenecen
al mismo partido -el socialista-,
pero, a pesar de esto, mantienen
una notable rivalidad como hom-
bres fuertes en esta regién del sur
de Francia.

Malvy defiende con especial

fuerza la Travesia Central de los

Pirineos como parte esencial de
otro gran proyecto: crear una pla-
taforma logistica en Tarbes (ca-
pital de Hautes Pyrénées y se-
gunda ciudad de la regién, que
atraviesa una crisis laboral tras el
cierre de varias fibricas de arma-
mento). Con la linea ferroviaria
internacional, la futura platafor-
ma de Tarbes y la de Zaragoza
quedarian conectadas mediante
una via de transporte de mercan-
cias de gran capacidad.

Satisfaccién tras la cumbre

De hecho, el presidente de la re-
gion manifestd tras la cumbre
hispano-francesa su satisfaccion
por el acuerdo adoptado de ini-
ciar los estudios preliminares pa-
ra la nueva conexion ferroviaria
transpirenaica. Malvy dijo que es-
tas decisiones “confirman la ins-
cripcion de este proyecto a la li-
nea de las grandes conexiones
transeuropeas”. “Los estudios se-
ran largos -afiadié-. Deberén te-
ner en cuenta nNUMErosos para-
metros, justificar el interés eco-
noémico para las zonas atravesa-
das e integrar los problemas me-
dioambientales”. El plazo de
construccion de la nueva infraes-
tructura oscila entre los 15 y 25
afos.

.m Resolver el transporte de
mercancfas. La TCP se fun-
damenta en el problema del

transporte de mercancias
transfonterizo, que podria du-
plicarse en apenas 20 afios,
con el'consiguiente problema
de colapso de pasos actuales
y la:degradacion ambiental.

~m-Conexion con el sur de
Francia. Zaragoza y Huesca
pasarfan-a tener Una conexién
rapida.con las principales ciu-
tlades del sur.de Francia; es- -
:pecialmente con Touloyse y
Burdeos, pero tambiési con
Tarbes y Pau. Una oportuni-

dad para Pla-Za. :

Jacques Chirac y José Luis Rodriguez Zapatero en la cumbre hispano-francesa. juan carL0s ARCOS-

Un proyecto, por fin, de los dos Estados

Francia y Espafa acorda-
ron incluir la gran Trave-
sia Central de los Pirineos
en sus respectivos planes
estratégicos e iniciar los
estudios de los posibles
trazados el proximo afio

ZARAGOZA. El proyecto de la
gran Travesia Central de los Piri-
neos experimento el martes pa-
sado un fuerte impulso con el
acuerdo de los gobiernos francés
y espaiiol de incluir esta via fe-
rroviaria de gran capacidad en los
planes estratégicos de los dos
paises. “Es una decision comun,
que responde a una necesidad
verdadera de ambos paises”, afir-

mo el presidente de la Reptiblica
francesa, Jacques Chirac, el mis-
mo dia de la cumbre hispano-
francesa que se celebr6 en Zara-
goza, presidida también por el
presidente del Gobierno, José
Luis Rodriguez Zapatero.

Chirac reconocio que hace fal-
ta tiempo para llevarlo adelante
-los mas optimistas creen que la
infraestructura podria realizarse
en 15 afios mientras otros creen
que se llegar4 a los 20 ¢ 25-, pero
asegurd que “la voluntad politica
existe y es firme”. Zapatero fue
més contundente y destacé que
esta conexion, ademas de ser “de
enorme importancia” para el
desarrollo de Aragén, “es una
gran prioridad para Espaifia, por
lo que va a tener un respaldo sin-
gular de los dos ejecutivos”.

Francia y Espafia se compro-
metieron a iniciar el proximo afio
el estudio de los posibles traza-
dos para este nuevo enlace ferro-
viario, incluido en las redes
transeuropeas de transporte.

Sin embargo, a pesar de esta de-
claracién de buenas intenciones
de ambos Ejecutivos, habra que
mantenerse expectantes y vigi-
lantes para que realmente se
cumplan. Aragon ya tiene expe-
riencia de promesas incumplidas,
con el Canfranc. En las cumbres
de Santander (2000) y Perpifian
(2001) los dos gobiernos acorda-
ron reabrir el paso internacional
en 2006. En esta tultima reunién
bilateral, el Canfranc ha sido re-
legado oficialmente como pro-
yecto de interés regional, dificil-
mente viable.



