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El GA adjudica dos estudios sobre
la travesia central de los Pirineos

Uno de ellos incluira las posibilidades de financiacion y explotacion del Canfranc

El Gobierno de Aragén ha ad-
judicado dos estudios sobre la
travesia central de los Pirineos,
uno de los cuales serd ampliado
para conocer las posibilidades
de financiacion y explotacién

delareapertura del Canfranc. El

primero de los informes se cen-
tra en los aspectos sociales y el
impacto territorial y el segundo
profundiza en la financiacién
de los dos ejes. En la travesia
central, todas las iniciativas del
GA parten de un trazado por el
macizo del Vignemale.
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HUESCA.- El consejero de Obras
Publicas, Urbanismo y Transpor-
tes del Gobierno de Aragén, Ja-
vier Velasco, ha firmado sendas
resoluciones por las que se adju-
dican la realizacién de dos estu-
dios relacionados con la Travesia
Central de los Pirineos, segtin in-
formaron ayer a este periddico
fuentes del Ejecutivo auténomo.

El primer estudio hace refe-
rencia a la realizacién del Ana-
lisis de Impacto Territorial en
el dmbito de Aragdn-Pirineos y
Suroeste francés, corredor co-
rrespondiente al Proyecto de la
Travesia Central de los Pirineos,
y que ha sido adjudicado ala em-

presa IDOM Zaragoza por un im--

porte de 81.250 euros y un plazo
de ejecucién de tres meses.

Este estudio se centrard en los
efectos econdmicos y las activi-
dades productivas, como costes
de oportunidad de los recursos,
efectos especialmente diferen-
ciados sobre la renta, afeccio-
nes alas actividades productivas,
afecciones a las infraestructuras
y su funcionalidad y efectos so-
bre el mercado de suelo y valora-
ciones patrimoniales.

Ademads, analizard los efectos
sociales, haciendo especial hin-
capié en factores como empleo,
afecciones a sectores o grupos
sociales fragiles, efectos sobre la
seguridad, costes sociales y po-

liticos, asi como los efectos am-

bientales y sobre el patrimonio
natural y cultural. En este ultimo
caso se analizard la sostenibili-
dad del proyecto, las afecciones
a espacios naturales y ecoldgica-
mente sensibles y las afecciones
sobre los recursos naturales, pa-
trimonio cultural y paisaje.
Igualmente, el informe estu-

diard la estructura territorial dela -

zona afectada, incluyendo el sis-
tema de ciudades y otras pobla-
ciones, la relacién entre espacio
urbano y espacio rural, los prin-
cipales nodos -asentamientos e
infraestructuras de comunica-
cién- y los cambios en la estruc-
- tura de ocupacion del territorio.
En este mismo apartado se inclu-
ye un andlisis sobre las pautas de
expansion urbana, efectos sobre
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la articulacién territorial, tréfico
y cambios en la distribucién es-
pacial de poblacién y actividades
productivas, entre otros asuntos.

FINANCIACION Y TRAZADO

El segundo trabajo adjudicado
hace referencia al Estudio Econd-
mico del Proyecto de la Travesia
Central de los Pirineos, de las al-
ternativas de financiacién del
proyecto y de los instrumentos
juridicos aplicables. En este caso,
el trabajo ha sido adjudicado a la
empresa Intecsa-Inarsa por un
importe de 81.500 euros.

La intencién del Departamen-
to de Obras Publicas es ampliar
este estudio para su aplicacién
a la linea internacional de Can-

* franc, una vez que el Gobierno-

de Aragdn ya ha hecho piiblica la

creacion de una sociedad mixta’

para trabajar en su reapertura.
Se trata, tanto en el caso de la

Panordamica del macizo de Vignemale. st

Travesia Central como del Can-
franc, de estudiar las posibilida-
des de financiacién y posterior
explotacién a través de una de-
terminada figura juridica.

Tras el estudio informativo
ya realizado por el Gobierno de
Aragén, la alternativa mds viable
de la Travesia Central discurre
por el valle del Gdllego en la ver-
tiente espafola -embocadura en
el valle de Biescas- y Gave de Pau
en la zona francesa -que desem-
bocaria en Pierrefitte Nestalas-, a
través de los Pirineos mediante
un tinel de base de 41,7 Km de
longitud, aproximadamente bajo
el macizo del Vignemale.

Del eje inicial, de aproxima-
damente 155 Kilémetros de lon-
gitud desde Zuéra hasta la salida
del tiinel en la vertiente francesa,
parte de la plataforma discurriria
por el actual trazado del ferroca-
rril Zaragoza-Canfranc, es decir,
desde Zuera -origen del proyec-

Autoridades de Aragén y Aquiniu, durante una visita a la linea del Canfranc en la vertiente francesa. ArcHivo

to- hasta Huesca, y cuya linea
coincidiria con la recientemente
construida en ancho UIC.

A partir de este punto, y una
vez superada la futura circunva-
lacién ferroviaria de Huesca, el
nuevo eje se separaria de la linea
de Canfranc para conseguir un
trazado directo y con alineacio-
nes rectas lo suficientemente ap-
tas para la velocidad y calidad de
explotacién exigidas en la nueva
linea. Este trazado exigird pro-
yectar dos tineles para atravesar
la Sierra Caballera, que desembo-
caria enel valle del Géllego ala al-
tura de Caldearenas (la conexién
en el punto final estd situada en
el entorno del punto kilométrico
87 + 330 del estudio previo).

En la reciente cumbre hispa-
nofrancesa de Zaragoza Paris
aceptd el paso del tiinel por el Pi-
rineo altoaragonés, aunque no se
ha pronunciado sobre un trazado
concreto.




